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Story

นับตั้งแต่เริ่มเปิดให้บริการในปี 2534 ท่าเรือแหลมฉบัง ถือเป็นท่าเรือชั้นน�าของประเทศไทย
ซึ่งมีการเติบโตอย่างมากในช่วงหลายปีที่ผ่านมา และได้กลายเป็น สัญลักษณ์ของอุตสาหกรรม
และการเติบโตทั่วทั้งภูมิภาค 

จากวันนั้น... ถึงวันนี้ .. 34 ปี
ท่าเรือแหลมฉบัง

โดย เรือโทยุทธนา โมกขาว ผู้อ�านวย

การท่าเรือแหลมฉบัง กล่าวในงาน วันคล้าย

วันสถาปนาท่าเรือแหลมฉบัง ครบรอบ 34 ปี 

LCP 34th Anniversary Party : Laem Chabang 

Port Movies Night เมื่อวันอังคารที่ 11 

กุมภาพันธ์ 2568 ที่ผ่านมา ณ ห้อง Pimarn 

Grand Ballroom โรงแรม Grand Palazzo 

Hotel Pattaya เมืองพัทยา จังหวัดชลบุรี ว่า 

หากย้อนเวลากลบัไป จากวนันัน้ ถงึวนันี ้34 ปี 

ที่ท ่าเรือแหลมฉบัง ได้เปิดด�าเนินการมา

ตั้งแต่ปีพุทธศักราช 2534 ท่ีถือเป็นปีแรก

ของการด�าเนินงาน ด้วยแอ่งจอดเรือท่ี 1 

ได้เริ่มเปิดให้ด�าเนินการอย่างเป็นทางการใน 

2 ท่าเทียบเรือแรกคือ ท่าเทียบเรือ B1 และ 

B3 ต่อมาท่าเรือแหลมฉบัง ได้ด�าเนินการ

ก่อสร้างท่าเทียบเรือเพิ่มเติมอีกจ�านวน 9 ท่า

ประกอบด้วย แอ่งจอดเรือท่ี 1 ท่าเทียบเรือ

จ�านวน 11 ท่า ได้แก่ ท่าเทียบเรือส�าหรับ 

ตู้สินค้าจ�านวน 7 ท่า ได้แก่ A2, A3, B1, B2, 

B3, B4 และ B5 ท่าเทียบเรือโดยสาร A1 

ท่าเทียบเรือส�าหรับสินค้าท่ัวไป A4 และ 

ท่าเทียบเรือส�าหรับสินค้ายานยนต์ A5

จากที่มีเรือสินค้าเทียบท่าเพียง 74 เที่ยว 

และมตีูส้นิค้าผ่านท่าเพยีง 1,360 ทอีีย ูเท่านัน้ 

แต่ด้วยความอุตสาหะของผู้บริหาร พนักงาน

ท่าเรือแหลมฉบัง และที่ส�าคัญที่สุดคือ ความ

ร่วมมอืร่วมใจจากภาคเอกชน สายการเดนิเรอื

ต่างๆ ผู้ประกอบการขนส่ง ภาคเอกชนและ

ส่วนราชการทุกภาคส่วนที่เกี่ยวข้อง ท่ีท�าให้

ท่าเรือแหลมฉบังมีการพัฒนา อย่างต่อเนื่อง

ประกอบกบัการเตบิโตทางเศรษฐกจิอย่าง

รวดเร็วของประเทศไทย ได้ส่งผลให้ปริมาณ

การขนส่งสินค้าผ่านท่าเรือแหลมฉบังเพิ่ม 

สูงขึ้น ท่าเรือแหลมฉบังเริ่มต้นพัฒนาขึ้นอีก

ครั้งในระยะที่ 2 เมื่อ ปี พ.ศ. 2541 ซึ่งได้รับ

การออกแบบเพือ่สนับสนนุการเตบิโตและการ

เพิม่ขึน้ของปรมิาณตู้สนิค้า โดยในระยะนี ้การ

พัฒนาได้มุ่งเน้นไปที่การเสริมสร้างความได้

เปรียบในการแข่งขันและการก้าวไปสู่การเป็น

ศูนย์กลางการเดินเรือระหว่างประเทศ

พร้อมทั้งมีการพัฒนาเพ่ือเสริมศักยภาพ

การให้บริการด้านอื่นๆ ด้วย เช่น สถานีตรวจ

และบรรจุตู้สินค้า (CFS) และการพัฒนาเส้น

ทางให้เชื่อมต่อกับทางหลวงสายหลักของ

ประเทศเพื่อช่วยให้สามารถเข้าถึงพื้นที่ใน

ประเทศทีอ่ยูห่่างจากท่าเรอืแหลมฉบงั ซึง่การ

พัฒนาเหล่านี้ได้ท�าให้ท่าเรือแหลมฉบังเป็นท่ี

ดึงดูดมากขึ้นในฐานะท่าเรือระดับสากล ซึ่ง

เป็นจดุหมายปลายทางส�าหรบัสายการเดนิเรอื

ทีด่�าเนนิการในเส้นทางการค้าระหว่าง เอเชยี-

อเมริกาเหนือ และเอเชีย-ยุโรป

ท่าเรอืแหลมฉบงัในวนัน้ีมปีรมิาณตูส้นิค้า

ผ่านท่า จ�านวนมากกว่า 9.5 ล้าน ทีอียู และ

ติดอันดับ 1 ใน 17 ของโลก ท�าให้ต้องมี

การพัฒนาโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 

ระยะที่ 3 ขึ้น โดยมีเป้าหมายคือ การเพิ่ม

ขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศ 

เพื่อเน้นย�้าถึงจุดยืนการเป็นเกตเวย์หลักใน

ภูมิภาค การเป็นศูนย์กลางทางการค้า และ 

ส่งเสริมโอกาสในการลงทุนของไทย

อีกทั้ งยังได ้ตระหนักถึงความส�าคัญ 

ของนโยบายเขตพัฒนาพิเศษ ภาคตะวันออก 

(EEC) โดยได้มีการวางแผนให้การพัฒนา 

ท่าเรอืแหลมฉบงั ระยะที ่3 มกีารน�าเทคโนโลย ี

และเครื่องมือที่เป็นมิตรต่อสิ่งแวดล้อม เพื่อ

ลดระยะเวลาในการรอเรือและเพิ่มความ

โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3  
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รวดเร็วของการปฏิบัติการมากยิ่งข้ึน โดย

ออกแบบเป็นรูปตัว U มีขนาดความกว้าง 

800 ขนาดความยาว 2,000 เมตร ความ

ลึก 18 เมตร ซึ่งสามารถรองรับเรือขนาด 

Super -Post  Panamax พร ้อม พ้ืนที่

ระวางสินค้าขนาดมากกว่า 10,000 ทีอีย ู

สามารถรองรับปริมาณสินค้าได้ 8 ล้านทีอียู 

ซึ่งขณะนี้ อยู่ในระหว่างด�าเนินการก่อสร้าง 

ท่าเรือแหลมฉบังในวันนี้และยังคงก้าว
ต่อไปข้างหน้า สู่มาตรฐานการเป็นท่าเรือ
ชั้นน�าระดับโลก …. 

การจัดงานวันคล้ายวันสถาปนาท่าเรือ

แหลมฉบัง ครบรอบ 34 ป ี LCP 34 th  

Anniversary Party : Laem Chabang 

port Movies Night ในวันน้ี เพื่อเป็นการ

ประชาสัมพันธ์การด�าเนินงานในรอบปีท่ีผ่าน

มาให้ผู้มีส่วนเกี่ยวข้องได้รับทราบ และเป็น 

การแสดงความขอบคุณในมิตรไมตรี ท่ีทุก

ท่านได้ร่วมมือร่วมใจกันสร้างสรรค์ ให้ท่าเรือ 

แหลมฉบังของพวกเรา บรรลุสู่เป้าหมายท่ีก่อ

ให้เกิดประโยชน์สูงสุดต่อประเทศชาติต่อไป

เรือโทยุทธนา โมกขาว  
ผู้อ�านวยการท่าเรือแหลมฉบัง
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โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ในส่วนของท่าเทียบเรือ 

F) ระยะเวลาสัมปทาน 35 ปี นับถัดจากวันที่การท่าเรือฯ มีหนังสือให้

เริ่มปฏิบัติงาน 

งานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
ในส่วน การท่าเรือฯ ลงทุน

- งานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 

(ส่วนที่ 1) งานก่อสร้างงานทางทะเล วงเงิน 25,558.570 ล้านบาท 

(รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)

 การท่าเรือฯ จัดจ้าง กิจการร่วมค้า ซีเอ็นเอ็นซี ในวงเงิน 

21,320.00 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ระยะเวลาการก่อสร้าง 

1,460 วัน นับถัดจากวันที่ได้รับหนังสือแจ้งจากการท่าเรือฯ ให้เริ่ม 

ปฏิบัติงานในวันที่  5 พฤษภาคม 2564 ก�าหนดแล้วเสร็จวันที่ 

3 พฤษภาคม 2568 ปัจจุบันอยู่ระหว่างผู้รับจ้างด�าเนินการ

- งานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 

(ส่วนที่ 2) งานก่อสร้างอาคาร ท่าเทียบเรือ ระบบถนน และระบบ

สาธารณูปโภค วงเงิน 7,424.830 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม)

การท่าเรอืฯ จดัจ้าง บรษิทั ซีเอชอซี ี(ไทย) จ�ากัด ในวงเงนิ 7,298.00 

ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ระยะเวลาการก่อสร้าง 1,260 วัน นับ

ถัดจากวันที่ได้รับหนังสือแจ้งจากการท่าเรือฯ ให้เริ่มปฏิบัติงานใน 

วนัที ่ 12 ธนัวาคม 2567 ก�าหนดแล้วเสรจ็ 25 พฤษภาคม 2571 ปัจจบุนั

อยู่ระหว่างผู้รับจ้างด�าเนินการ

- งานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 

(ส่วนที่ 3) งานก่อสร้างระบบรถไฟ

 ปัจจุบันอยู่ระหว่างด�าเนินการสรรหาที่ปรึกษาจัดท�าเอกสาร

ประกวดราคา และรายงานผลคดัเลอืกประมลูโครงการท่าเรอืแหลมฉบงั 

ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 3) งานก่อสร้างระบบรถไฟ

- งานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วน

ที่ 4) งานจ้างเหมาสร้างเครื่องจักรส�าหรับขนย้ายสินค้า 3 ประเภท 

จ�านวน 10 คัน พร้อมจัดหาและติดตั้งระบบเทคโนโลยีสารสนเทศ

ส�าหรับท่าเทียบเรือและระบบโครงสร้างพื้นฐาน

 ปัจจุบันอยู่ระหว่างด�าเนินการสรรหาที่ปรึกษาจัดท�าเอกสาร

ประกวดราคา และรายงานผลคัดเลือกประมูลโครงการท่าเรือแหลม

ฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 4) งานจ้างเหมาสร้างเครื่องจักรส�าหรับขนย้าย

สินค้า 3 ประเภท จ�านวน 10 คัน พร้อมจดัหาและตดิตัง้ระบบเทคโนโลยี

สารสนเทศส�าหรับท่าเทียบเรือและระบบโครงสร้างพื้นฐาน

เพ่ือใหท้นัการรองรบัการขยายตวัทางเศรษฐกจิและการคา้ของประเทศ จ�าเป็นจะตอ้งมทีา่เทยีบเรือรองรบัความ
ตอ้งการการขนส่งสนิคา้ทางทะเลระหวา่งประเทศทีเ่พ่ิมขึน้ รองรบัการขยายตวัทางเศรษฐกจิและการคา้ของประเทศ 
เป็นการสนับสนุนการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของประเทศอีกทางหนึ่ง รัฐบาลได้ให้ความส�าคัญกับ 
การขนส่งสินค้าภายในประเทศให้มากขึ้น และได้บรรจุนโยบายเขตพัฒนาพิเศษ ภาคตะวันออก EEC

R มีนโยบายให้ปรับแบบศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ (SRTO) 

ของการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 ให้รองรับตู้สินค้าได้สูงสุด 

4 ล้าน TEUs. (จากเดิมที่ออกแบบให้รองรับเพียง 1 ล้าน TEUs.) 

R เพื่อเพิ่มปริมาณสัดส่วนการขนส่งทางรางข้ึนเป็นร้อยละ 30 

และเพิ่มระบบการขนตู้สินค้าแบบอัตโนมัติ (Automation) 

• เมื่อก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ขั้นที่ 3 แล้วเสร็จ 

จะมีวิสัยสามารถรองรับตู้สินค้าผ่านท่ารวมกันได้ประมาณปีละ 18.10 

ล้าน TEUs. และรองรับปริมาณตู้สินค้าทางรถไฟ 6 ล้าน TEUs.

• ย่านรถไฟฝั่ง E, F รองรับตู้สินค้าทางรถไฟได้ 4 ล้าน ทีอียู. ต่อปี 

(เพิ่มสัดส่วนการขนส่งทางรางเป็น30%) 

• เพิ่มสัดส่วนสินค้าผ่านท่าทางรถไฟของท่าเรือแหลมฉบัง จาก 

ร้อยละ 7 เป็นร้อยละ 30 (เพิ่มสัดส่วนการขนส่งทางรางเป็น 30%)

การด�าเนนิการใหเ้อกชนรว่มลงทนุในโครงการพัฒนาทา่เรอื
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ในส่วนของท่าเทียบเรือ F)

เมื่อวันที่ 25 พฤศจิกายน 2564 การท่าเรือฯ และบริษัท จีพีซี 

อินเตอร์เนชั่นแนล เทอร์มินอล จ�ากัด ได้ลงนามในสัญญาร่วมลงทุน
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Cover
Story

Laem Chabang Port:
The Premier Hub for International 
Maritime Connectivity 
From then to now: 34 Years of Laem Chabang Port’s Success

Since its inception in 1991, Laem Chabang Port has evolved into Thailand’s 
premier port, experiencing tremendous growth and becoming a symbol of 
industry and regional development.

Laem Chabang Port continues to evolve, striving to 
meet global standards as a leading international port.

the LCP 34th anniversary Party: Laem Chabang Port 
movies night commemorates this milestone, showcasing the 
port’s achievements over the past year and expressing gratitude 
to all stakeholders for their collaboration and support. 
together, we are driving Laem Chabang Port toward its mission 
of delivering maximum benefits to the nation and beyond.

at the LCP 34th anniversary Party: Laem Chabang Port 
movies night, held on February 11, 2025, at the Pimarn 
grand ballroom, grand Palazzo hotel Pattaya,  Lt. J.G. Yuthana 
Mokekhaw, managing Director of Laem Chabang Port,  
highlighted the port’s journey and its vital role in shaping the 
region’s maritime industry.

Since its inception in 1991, Laem Chabang Port has grown 
from a modest operation with only 2 berths (b1 and b3) in basin 
1 to a world-class port with 11 berths, including 7 container 
berths (a2, a3, b1-b5), a passenger terminal (a1), a general 
cargo terminal (a4), and an automotive terminal (a5). 

Starting with just 74 vessel calls and 1,360 teUs annually, 
the port’s success has been driven by the dedication of its 
management, staffs, and the unwavering collaboration of 
private sector partners, shipping lines, logistics operators and 
government agencies.

thailand’s rapid economic growth spurred a surge in 
cargo volumes, prompting the port’s Phase 2 development in 
1998. this phase focused on enhancing competitiveness and 
positioning Laem Chabang as a key international maritime hub. 
additional infrastructure, such as Container Freight Stations 
(CFS) and improved road connectivity to national highways, 
further solidified its role as a strategic gateway for Asia-North 
america and asia-europe trade routes.

nowadays, Laem Chabang Port handles over 9.5 million 
teUs annually, ranking among the top 17 ports globally. to 
maintain its competitive edge and reinforce its status as a 
regional trade and investment hub, the port is now advancing 
into Phase 3 development. this phase emphasizes sustainability, 
efficiency, and environmental responsibility, featuring a 
U-shaped basin with an 800-meter width, 2,000-meter length, 
and 18-meter depth, capable of accommodating Super-Post 
Panamax vessels with capacities exceeding 10,000 teUs. once 
completed, Phase 3 will be added 8 million teUs of handling 
capacity, further supporting thailand’s eastern economic 
Corridor (eeC) initiative.

Lt. J.G. Yuthana Mokekhaw, Managing Director of Laem Chabang Port
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	 expansion of the rail transfer operation (Srto) Facility: the original design, which accommodated 1 million 

TEUs, has been revised to support up to 4 million TEUs to significantly boost rail freight efficiency.
	 targeting a 30% rail freight share have been up from the current 7%, to enhance logistics sustainability and 

efficiency by implement automation

 Upon completion, Laem Chabang Port Phase 3 will achieve a total annual handling capacity of 18.10 million teUs, 
including 6 million teUs via rail. 

 The E and F rail terminals will collectively manage 4 million TEUs annually, (achieving 30% rail transport share)
 Increase rail freight from 7% to 30% (achieving 30% rail transport share)

Private Sector Investment in Laem Chabang Port Phase 3 Development (Berth F Section)  
on november 25, 2021, the Port authority of thailand (Pat) and gPC International terminal Co., Ltd. signed a joint 

investment agreement for the development of Laem Chabang Port Phase 3 (berth F section). the concession agree-
ment spans 35 years, commencing from the date PAT issues the official notice to proceed.

Objectives & Goals
To support Thailand’s economic and trade growth, Laem Chabang Port is expanding 
to meet rising international maritime cargo demand, boosting national competitive-
ness. Key initiatives under the Eastern Economic Corridor (EEC) include: 

Laem Chabang Port Expansion Phase 3: Strategic Investment
Phase 3 (Section 1): Marine Infrastructure Construction
	total Investment: thb 25.56 billion (inclusive of Vat).
	Contractor: CnnC Joint Venture, awarded a thb 21.32 billion contract (inclusive of Vat).
	Construction timeline: 1,460 days, commencing may 5, 2021, with completion scheduled for may 3, 2025.
	Current Status: Construction is underway, with the contractor actively executing the project.

Phase 3 (Section 2): Terminal, Building, Roadway, and Utility System Construction
	total Investment: thb 7.42 billion (inclusive of Vat).
	Contractor: CheC (thailand) Co., Ltd., awarded a thb 7.30 billion contract (inclusive of Vat).
	Construction timeline: 1,260 days, commencing December 12, 2024, with completion scheduled for may 25, 2028.
	Current Status: Construction is in progress, with the contractor actively executing the project.

Phase 3 (Section 3): Rail System Construction
	Currently in the procurement phase for consulting services to develop bidding documents and evaluate the selection 

process for the rail system construction under the Laem Chabang Port expansion Phase 3 project.

Phase 3 (Section 4): Cargo Handling Machinery & IT System Integration
	Procurement of 10 cargo handling machines across three categories, along with the implementation of an advanced 

It system for terminal operations and infrastructure management.
	Currently in the consultant selection phase to prepare bidding documents and assess the contractor selection pro-

cess.

These developments will enhance multimodal logistics efficiency, streamline port operations, 
and position Laem Chabang Port as a leading hub for smart, technology-driven maritime trade.

8 JAN-MAR 2025
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โลกได้อะไรบ้าง
จากการประชุม COP29
การประชุมการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศแห่งสหประชาชาติ (United Nations Climate Change 
Conference: UNCCC) หรือที่เรียกกันว่า COP (Conference of the Parties) COP29 จัดขึ้นที่ 
กรุงบากู ประเทศอาเซอร์ไบจานระหว่างวันที่ 11 ถึงวันที่ 22 พฤศจิกายน 2567 มีประเทศภาคีเกือบ 
200 ประเทศ และผู้เข้าร่วมประชุมประมาณ 80,000 คนรวมถึงผู้แทนระดับสูงของรัฐบาลต่างๆ

Shipping Knowledge

มเีสยีงวพิากษ์วจิารณ์ว่าการเลือกประเทศ
อาเซอร์ไบจานเป็นเจ้าภาพการประชมุ COP29 
ไม่เหมาะสมเนื่องจากอาเซอร์ไบจานเป็น
ประเทศผู ้ผลิตและส่งออกน�้ามันและก๊าซ
รายใหญ่และเป็นรัฐเผด็จการท่ีมีการทุจริต
คอร์รัปขั่นอย่างกว้างขวาง โดย “พันธมิตร
อย่างเป็นทางการ” หลายรายของ COP29 
นั้นเป็นธุรกิจที่ประธานาธิบดีอิลฮัม อาลีเยฟ
แห่งอาเซอร์ไบจานเป็นเจ้าของโดยตรง หรือ
มีความเกี่ยวข้องกับธุรกิจของตระกูลอาลีเยฟ 
นอกจากนี้ ยังมีการแสดงความกังวลเกี่ยวกับ
การปราบปรามนกัข่าวและนกัเดลือ่นไหวด้าน
สิง่แวดล้อมของรัฐบาลก่อนการประชมุ ซึง่บ่งช้ี
ถงึการปราบปรามเสรีภาพในการพูดและสงัคม
พลเมือง แต่ประธานาธิบดีอิลฮัม อาลีเยฟ 
กล่าวถึงค�าวิจารย์ดังเล่าวเป็น “การใส่ร้าย
ป้ายสี” และกล่าวว่า “การท่ีอาเซอร์ไบจาน
ได้รับเลือกให้เป็นสถานท่ีประชุม COP29 
ถือเป็นเกียรติอย่างยิ่งและแสดงให้เห็นว่า

สังคมนานาชาติให้ความส�าคัญกับการหันมา
ใช้พลังงานสะอาดที่ก�าลังเกิดขึ้นในอาเซอร ์
ไบจาน การประชุมก็เกือบล่มเม่ือมีผู ้แทน
ประเทศจ�านวนหนี่งเดินออกจากห้องประชุม

การประชุม COP29 มีวาระส�าคัญที่สุด

คือการเจรจา “การก�าหนดเป้าหมายใหม่ทาง 
การเงิน” เป็นครั้งแรกในรอบ 15 ปี ที่ประชุม
ตกลงกันได้ว่าประเทศที่พัฒนาจะช่วยกลุ่ม
ประเทศด้อยพัฒนา 300,000 ล้านเหรียญ
สหรัฐต่อปีภายในปี 2578 โดยประเทศท่ี
พัฒนาแล้วเหล่านี้จะต้องจัดสรรเงินเพื่อช่วย
ประเทศด้อยพัฒนาลดการปล่อยก๊าซเรือน
กระจก และสร้างความสามารถในการฟื้นฟู
จากผลกระทบของการเปลี่ยนแปลงสภาพ 
ภูมิอากาศ โดยเฉพาะอย่างยิ่งประเทศก�าลัง
พัฒนาเกาะเล็กและประเทศที่พัฒนาน้อย
ที่สุด การเจรจายังครอบคลุมถึงรอบเวลาและ
เงื่อนไขการจัดหาเงินทุนช่วยเหลือของรัฐบาล 
รวมถึงภาคเอกชน ภาคธุรกิจและการธนาคาร 
แม้เป้าหมายการช่วยเหลือจะเพิ่มจากเก่า 
สามเท่า แต่ภาคีประเทศยากจนกลับมองว่า
เป็นเป้าหมายนี้ “ต�่าเกินไป” เม็ดเงินท่ีพวก
เขาจ�าเป็นต้องใช้จริงควรจะเป็น 1.3 ล้านล้าน
เหรียญสหรัฐต่อปี ภายในปี 2578 
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เป็นครั้งแรกในรอบ 15 ปี ที่ประชุม
ตกลงกันได้ว่าประเทศที่พัฒนา

จะช่วยกลุ่มประเทศด้อยพัฒนา 300,000 
ล้านเหรียญสหรัฐต่อปีภายในปี 2578

โดยประเทศที่พัฒนาแล้วเหล่านี้จะต้อง
จัดสรรเงินเพ่ือช่วยประเทศด้อยพัฒนา

ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก

การประชุม COP29 ยังตกลงผลักดัน 
“กองทนุเพือ่ความสญูเสยีและความเสียหาย” 
โดยกองทุนนี้จะเริ่มขับเคลื่อนในปี 2568 
การประชุม COP29 ได้บรรลุข้อตกลงเรื่อง 
อื่นๆเช่น บรรลุข้อตกลงเก่ียวกับกลไกตลาด
คาร์บอนตามข้อตกลงปารีสในการประชุม 
COP21 บรรลุข้อตกลงเก่ียวกับการรายงาน
และการปรับตัวด้านสภาพภูมิอากาศ โดยทุก
ภาคีรายงานความโปร่งใสทุก 2 ปี ทุกภาคียัง
ก�าหนดส่ง “การมส่ีวนร่วมทีป่ระเทศก�าหนด” 
ฉบับใหม่ในปี 2568 แต่การเจรจารายละเอียด
การเปลีย่นผ่านเลกิการใช้พลงังานฟอสซลีตาม
ข้อตกลงใน COP28 เมือ่ปีทีแ่ล้วกย็งัใม่สามารถ
บรรลุข้อตกลง และมีเสียงวิพากษ์วิจารย์ว่า
ถ้อยค�าที่เกี่ยวกับการลดใช้เชื้อเพลิงฟอสซิล

นั้นอ่อนแอเกินไป โดยการตัดสินเกี่ยวกับ
เรื่องดังกล่าวถูกเลื่อนไปเจรจาในการประชุม 
COP30 ในปี 2568 ข้อตกลงปารีสได้ย�้าถึง 
ความจ�าเป็นในการจ�ากัดภาวะโลกร้อนไม่
ให้เกิน 1.5 

๐C เน่ืองจากข้อมูลจากโครงการ
สิ่งแวดล้อมแห่งสหประชาชาติระบุว่าค�าม่ัน
สญัญาเกีย่วกบัสภาพภมูกิากาศทีอ่ยูใ่นปัจจบุนั 
อาจส่งผลให้อุณหภูมิโดยรวมเพิ่มขึ้น 2.9 

๐C 
การเจรจากย็งัไม่สามารถหาข้อตกลงการบรรลุ
เป้าหมายส�าคัญนี้ได้  

ช่วงเริม่ต้นของการเจรจาในทีป่ระชมุกลบั
ถูกบดบังด้วยข่าวการเลือกตั้งสหรัฐอเมริกา
ท่ีประกฏว่าโดนัลด์ ทรัมป็ได้รับชัยชนะและ
จะเข้ารับต�าแหน่งประธานาธิบดีคนใหม่ใน
เดือนมกราคมที่จะถึงนี้ โดนัลด์ ทรัมป์เป็น

คนที่ไม่เชื่อเรื่องการเปลี่ยนแปลงภูมิอากาศ 
โดยเขาพยายามน�าสหรัฐอเมริกาออกจากการ
ประชุม COP และถอนตัวจากข้อตกลงปารีส 
ประเทศต่างๆยังคงมุ่งมั่นในการต่อสู้กับสภาพ
ภูมิอากาศที่เปลี่ยนแปลง แต่เมื่อประเทศที่มี
เศรษฐกิจใหญ่ที่สุดในโลกอย่างสหรัฐอเมริกา
ที่ดูเหมือนไม่ได้มีบทบาทมากนัก ก็ยากหาก
ต้องการบรรลุเป้าหมายที่มีมูลค่ามาก

โดนลัด์ ทรมัป์ สัญญาว่าจะน�าสหรฐัอเมรกิา 
กลับมายิ่งใหญ่อีกครั้ง อันเป็นการหาเสียง
ที่ท�าให้เขาชนะการเลือกตั้งประธานาธิบดี
เมื่อต้นเดิอนพฤศจิกายนที่ผ่านมา นโยบาย 
“อเมริกาก่อน” อาจน�าเขาไปสู่การกระท�าที่
ไม่คาดฝัน ทั่วโลกจึงคอยจับจ้องเมื่อโดนัลด์ 
ทรัมป์เข้าท�าพิธีสาบาลตนเป็นประธานาธิบดี
คนที่ 47 ของสหรัฐอเมริกาวันที่ 20 มกราคม 
2568 และประเทศต่างๆรวมทั้งประเทศไทย
ต่างก็เตรียมตั้งรับสิ่งที่จะเกิดขึ้น เป็นที่คาด
กันว่าสงครามการค้าจะเข้มข้นขึ้นภายใต้
ทรัมป์ 2.0

จุดจบที่ยืดเยื้อใน COP29 สะท้อนให้
เห็นถึงภูมิรัฐศาสตร ์ที่ยากล�าบากซึ่งโลก
ก�าลังเผชิญอยู่ ผลทีได้จากการเจรจาคือการ
ประนีประนอมในข้อตกลง บางเรื่องเจรจา
หลายปีกว่าจะบรรลุข้อตกลงได้ บางเรื่องก็
ต้องเจรจาต่อในการประชมุ COP ครัง้ต่อต่อไป

BSAA จะติดตามการประชุม COP30 
ซึ่งจะจัดขึ้นทื่เมือง เบเล็ม ประเทศบราซีล 
ในเดือนพฤศจิกายน 2568 และจะน�าผลมา
รายงานท่านผู้อ่าน

การประชมุ COP29 มวีาระส�าคญัทีสุ่ด คอืการ
เจรจา “การก�าหนดเปา้หมายใหมท่างการเงิน”
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What Has the World
Achieved from COP29?

The choice of Azerbaijan as the 
location for the COP29 conference was 
controversial. Critics argued that hosing 
the conference was inappropriate as 
Azerbaijan was a major producer and 
exporter of oil and gas, with an authori-
tarian government extensively linked to 
corruption. Several “official partners” of 
COP29 were businesses directly owned 
by President of Azerbaijan Ilham Aliyev, 
or tied to the Aliyev family businesses. 
Additionally, concerns were raised about 
Azerbaijan’s suppression of journalists 
and environmental activists before the 
conference, indicating a suppression of 
free speech and civil society. But Presi-
dent Ilham Aliyev described the criticism 
as a “smear campaign” and said “hosting 
COP29 is a great honor and it shows 
that the international community has 
recognized the happening in Azerbaijan 
in the area of green energy”. The confer-
ence almost collapsed when a number 
of countries walked out of the meeting.

The United Nations Climate Change (UNCCC), or more commonly known as COP 
(Conference of the  Parties). COP29 was held in Baku, Azerbaijan, from 11 to 22 
November 2024. The event was participated by nearly 200 member countries and 
about 80,000 attendees, including senior government officials.

Shipping Knowledge
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A key COP29 agenda was the negotiation 
of the New Collective Quantified Goal (NCQG) 
on climate finance, the first time in 15 years. 
Delegations reached an agreement for a deal 
that would oblige developed countries to make 
a $300 billion annual climate finance pledge by 
2035, in order to help developing countries get 
access to wider economic resources to tackle 
emission of GHG and restore from impact of 
climate change, especially the Small Island 
Developing States (SIDS) and Least Developed 
Countries (LDCs). The discussions included 
timing and conditions of fund mobilization 
by government sector, private and business 
sector and finance institutions. The target has 
increased three fold, but developing countries 
deemed the target as “too low”. They would 
need $1.3 trillion a year by 2035.

COP29 agreed activation of the “Loss and 
Damage Fund”, set to start in 2025. Discussions 
also included the finalization of guidelines for 
carbon credit trading under article 6 of the Paris 
Agreement, the Biennial Transparency Report 
(BTR), updating of Nationally Determined 
Contributions (NDCs) in 2025. But negotiation 
on action plan on fossil fuel phase-out as agreed 
in COP28 failed. The wording on fossil fuel 
transition to greener energy was criticized as 
“too weak” and further negotiation for a solution 
has been postponed to COP30 conference 
next year. Limited progress was achieved on 
effective implementation of Article 6 of the Paris 
Agreement. Leaders emphasized the need to 
cap global warming at 1.5 

oC, as data from 
UN Environment Program had suggested that 
existing climate pledges may allow for an overall 
2.9 

oC increase.
The early stages of discussions were 

overshadowed by the news of U.S. Presiden-
tial election which Donald Trump won and the 
President Elect will become the new President 
of United States of America on the sworn-in 
ceremony on the 20th of January 2025. Donald 
Trump does not believe in global warming and 
he had tried to withdraw from COP and the Paris 
Agreement. Member countries are determined 
to combat climate change. The world’s largest 
economy like the U.S. seems to have limited 
role. It is therefore very difficult to reach targets.

Donald Trump vowed to make America 
great again in the campaign, which won him the 
victory in the 5th November 2024 election. His 
“America First” policy may lead to unexpected 
actions. The world is looking forward to the 
sworn-in ceremony on 20 January 2025 when 
Donald Trump is USA’s 47th President. Most 
countries, including Thailand, are preparing to 
respond to the things to come. It is expected 
that trade war will intensify under Trump 2.0.

The prolonged talks and ending of COP29 
reflect the world’s changing geopolitics we are 
facing. The agreements reached were compro-
mises. Some agreements took years of nego-
tiations and some are postponed to continued 
discussions in the next COP conferences.

BSAA will follow up on the next COP30 conference is Belem, Brazil in November 2025 
and keep our readers updated.  

The first time in 15 years. Delegations reached an agreement
for a deal that would oblige developed countries to make

a $300 billion annual climate finance pledge by 2035,
in order to help developing countries get access

to wider economic resources to tackle emission of GHG
and restore from impact of climate change.

A key COP29 agenda was the negotiation of the New Collective 
Quantified Goal (NCQG) on climate finance.
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Activities

more news about us please visit :

www.thaibsaa.com

ActivitiesNov 24 -Jan 25

The 25th Friendship 

Golf Tournament 2024
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New Year  Greetings
for 2025 to the concerned authorities.

Khun Kriengkrai
Chaisiriwongsuk,

Director-General of PAT
on 3/1/25

Lt. JG. Yutana Mokekhaow,
Managing Director of LCP
on 27/12/24

Khun Theeraj Athanavanich,
Director-General of Customs Dept.
on 2/1/25

Khun Sanan Angubolkul, 
Chairman of The BoT/TCC 
on 14/1/25

Lt. JG. Poom Sangkham,
Managing Director of BKP

on 27/12/24

Khun Kritpetch Chaichuay, 
Marine Dept. Director-General

on 7/1/25
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