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ท่าเรือแหลมฉบังเป็นประตูการค้าหลักที่ส�ำคัญ และเป็นประตูการค้าหลักของประเทศไทย
โดยวิสัยทัศน์ของท่าเรือแหลมฉบังที่มุ่งสู่การเป็น “ท่าเรือชั้นน�ำระดับโลก เชื่อมโยงโครงข่าย
โลจิสติกส์สู่การค้าโลกแบบไร้รอยต่อ” โดยที่ผ่านมาท่าเรือแหลมฉบังได้ด�ำเนินการตาม
ยุทธศาสตร์ของกระทรวงคมนาคม เพ่ือพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของประเทศ และสนับสนุน
การขนส่งต่อเนื่องหลายรูปแบบ (Multimodal Transport) โดยเฉพาะการใช้การขนส่ง
ทางราง และทางน�้ำ ซึ่งเป็นรูปแบบการขนส่งที่ประหยัดพลังงาน รวมถึงการพัฒนาโครงข่าย
ภายในประเทศที่เชื่อมโยงไปสู่ประตูการค้าระหว่างประเทศ เพ่ือรองรับการค้าระหว่างประเทศ
ที่จะเพ่ิมขึ้นในอนาคต

COVER
STORY

Laem Chabang
Port
strive to be the world-class leader.

aligned with SDGs,

ท่าเรือแหลมฉบัง ท่าเรือชั้นน�ำระดับโลก เป้าหมายการพัฒนาที่ยั่งยืน
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ว่าทีร้่อยตรี รัฐกร เขยีวไพศาล นกับรหิาร 16 ประจ�ำผูอ้�ำนวยการ 
การท่าเรือแห่งประเทศไทย ปฏิบัติหน้าที่ ผู ้อ�ำนวยการท่าเรือ 
แหลมฉบัง ได้แสดงทรรศนะเก่ียวกับนโยบายในการบริหารงานว่า 
ท่าเรือแหลมฉบังวางเป้าหมายการพัฒนา Sustainable Develop-
ment Goals (SDGs) สู่เป้าหมายการพฒันาทีย่ัง่ยนื พร้อมผลกัดนัให้
ทกุภาคส่วนร่วมกนัพฒันาเพือ่ก้าวไปสูเ่ป้าหมายทีย่ัง่ยนืตามนโยบาย
ของประเทศและสหประชาชาติ โดยร่วมกับภาคพันธมิตรด�ำเนินการ
ตามภารกิจของประเทศตามกรอบ SDGs ซึ่งให้ความส�ำคัญกับ 5 มิติ 
(5P) ประกอบด้วย การให้ความส�ำคัญด้านสงัคม (People) เศรษฐกจิ 
(Prosperity) สิ่งแวดล้อม (Planet) ความสันติภาพและยุติธรรม 
(Peace) และความเป็นหุ้นส่วนการพัฒนา (Partnership) โดยค�ำนึง
ถึงสิ่งแวดล้อมเป็นอันดับแรก ซ่ึงการพัฒนาท่าเรือเพื่อมุ่งสู่การเป็น 
Green port ชั้นน�ำของโลก โดยปัจจุบันมีการใช้เทคโนโลยี พลังงาน
สะอาด ทดแทนการใช้เชือ้เพลงิ ได้แก่ การติดตัง้หลงัคาโซลาเซลล์ การ
ใช้รถยกไฟฟ้า การจัดกิจกรรมปลูกป่า เป็นต้น ซึ่งจะช่วยซับคาร์บอน 
และลดปัญหา PM 2.5 ในปัจจุบันได้ด้วย

การพฒันาท่าเรอืแหลมฉบงัเป็นท่าเรอืสเีขยีว ลดมลพษิจากการ
ส่งสินค้าทางเรือมากขึ้น เพื่อให้รองรับการเติบโตเศรษฐกิจไทย และ
ก้าวขึ้นสู่เป้าหมายมุ่งสู่ความเป็นกลางทางคาร์บอนของไทยภายใน 
พ.ศ. 2593 และเพื่อตอบสนองความต้องการของลูกค้าท่ีต้องการ
ให้การขนส่งทางทะเลมีการใช้พลังงานสะอาดที่ยั่งยืน ลดการปลด
ปล่อยก๊าซเรอืนกระจก เพือ่สิง่แวดล้อมท่ีดขีึน้ในระยะยาว ซ่ึง “ท่าเรอื
แหลมฉบังเฟส 3” มีแนวทางพัฒนาดังนี้

1.	การใช้พลงังานไฟฟ้า ส�ำหรบัอปุกรณ์เครือ่งจกัรภายในท่า เช่น 
เครนไฟฟ้า แคร่ไฟฟ้า หุ่นยนต์อัตโนมัติ

2.	การใช้แบตเตอรี่ส�ำหรับรถบรรทุกไฟฟ้า และการพัฒนา
เทคโนโลยีสับเปลี่ยนแบตเตอร์รี่

3.	การใช้พลังงานสะอาด เช่น พลังงานแสงอาทิตย์ รวมถึง
พลังงานไฮโดรเจนที่อยู่ในระหว่างการศึกษา

4.	การเปลี่ยนระบบการขนส่งจากรถบรรทุกเป็นรถไฟและเรือ
มากขึ้น โดยมีรางรถไฟเข้าไปถึงท่าเทียบเรือ ที่ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพ
การขนส่งทางราง

5.	การใช้ระบบ IT Intelligence ในการจดัการพลงังานและการ
จราจรภายในท่า

6.	การบริหารจัดการของเสีย และรีไซเคิลน�้ำ

“ท่าเรือแหลมฉบังยังคงก้าวต่อไปข้างหน้า กับโครงการพัฒนา
ต่างๆ ของท่าเรือแหลมฉบัง เพื่อรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ 
การค้าของประเทศ พร้อมทั้งนโยบายด้านความรับผิดชอบต่อสังคม 
โดยวางเป้าหมายการพัฒนา Sustainable Development Goals 
(SDGs) ก้าวสูก่ารพฒันาทีย่ัง่ยนื พร้อมผลกัดันให้ทกุภาคส่วนร่วมกนั 
พัฒนาเพื่อก้าวไปสู ่เป้าหมายท่ียั่งยืนตามนโยบายของประเทศ 
และสหประชาชาติ และหากโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 
แล้วเสร็จ ท่าเรือแหลมฉบัง จะมีขีดความสามารถเพิ่มขึ้นอีก 7 ล้าน 
ทีอียู จาก 11.1 ล้านทีอียู รวมเป็น 18.1 ล้านทีอียู ในอนาคต” 
ว่าที่ร้อยตรี รัฐกร กล่าว 

ความคืบหน้าโครงการพัฒนาท่าเรือ
แหลมฉบัง ระยะที ่3 

การสรรหาเอกชนร่วมลงทนุโครงการพฒันาท่าเรอืแหลมฉบงั 
ระยะที่ 3 ในส่วนของท่าเทียบเรือ F 

เมื่อวันที่ 25 พฤศจิกายน 2564 การท่าเรือฯ และบริษัท จีพีซี 
อินเตอร์เนชั่นแนล เทอร์มินอล จ�ำกัด ได้ลงนามในสัญญาร่วมลงทุน
โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ในส่วนของท่าเทียบเรือ 
F) ระยะเวลาสัมปทาน 35 ปี นับถัดจากวันที่การท่าเรือฯ มีหนังสือ
ให้เริ่มปฏิบัติงาน

ว่าที่ร้อยตรี รัฐกร เขียวไพศาล นักบริหาร 16 ประจ�ำผู้อ�ำนวยการ
การท่าเรือแห่งประเทศไทย

“ท่าเรือแหลมฉบังยังคงก้าวต่อไปข้างหน้ากับ
โครงการพัฒนาต่างๆ ของท่าเรือแหลมฉบัง 
เพ่ือรองรับการขยายตัวทางเศรษฐกิจ
การค้าของประเทศ พร้อมทั้งนโยบายด้าน
ความรับผิดชอบต่อสังคม โดยวางเป้าหมาย
การพัฒนา Sustainable Development 
Goals (SDGs) ก้าวสู่การพัฒนาที่ยั่งยืน 
พร้อมผลักดันให้ทุกภาคส่วนร่วมกัน
พัฒนาเพ่ือก้าวไปสู่เป้าหมายที่ยั่งยืน
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งานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือ
แหลมฉบัง ระยะที ่3 ในส่วน การท่า
เรือฯ ลงทุน 

1. งานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 1) งานก่อสร้างงานทางทะเล วงเงิน 
25,558.570 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) 

·	 การท่าเรือฯ จัดจ้าง กิจการร่วมค้า ซีเอ็นเอ็นซี ใน
วงเงิน 21,320.000 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) ระยะ
เวลาการก่อสร้าง 1,460 วัน นับถัดจากวันที่ได้รับหนังสือ
แจ้งจากการท่าเรอืฯ ให้เริม่ปฏบิตังิานในวนัที ่5 พฤษภาคม 
2564 ก�ำหนดแล้วเสร็จวันที่ 3 พฤษภาคม 2568 

2. การสรรหาผูร้บัจ้างก่อสร้างโครงการพฒันาท่าเรอื
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 (ส่วนท่ี 2) งานก่อสร้างอาคาร 
ท่าเทียบเรือ ระบบถนน และระบบสาธารณูปโภค 

·	 ปัจจุบันอยู่ระหว่างการสรรหาผู้รับจ้างก่อสร้างฯ 
คาดว่าจะได้ผู้รับจ้างภายในเดือน เมษายน 2567 

3. งานก่อสร้างโครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง 
ระยะที่ 3 (ส่วนที่ 3) งานก่อสร้างระบบรถไฟ วงเงิน 
799.490 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) 

·	 ปัจจุบันอยู่ระหว่างขออนุมัติงบประมาณเพื่อจ้าง
ที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาทบทวนรายละเอียดและจัดท�ำเอกสาร
ประกวดราคาฯ ก่อน จึงจะด�ำเนินการจัดท�ำร่างขอบเขต
ของงาน TOR ต่อไป 

4. งานจ้างก่อสร้างโครงการพฒันาท่าเรอืแหลมฉบงั 
ระยะท่ี 3 (ส่วนที่ 4) งานจัดหา ประกอบ และติดตั้ง
เครื่องจักรอุปกรณ์ส�ำหรับขนย้ายสินค้า 3 ประเภท 
จ�ำนวน 10 คนั พร้อมออกแบบและตดิตัง้ระบบเทคโนโลยี
ส�ำหรับบริหารท่าเรือและระบบโครงสร้างพื้นฐาน 
โครงการพัฒนาท่าเรือแหลมฉบัง ระยะท่ี 3 วงเงิน 
2,257.840 ล้านบาท (รวมภาษีมูลค่าเพิ่ม) 

·	 ปัจจุบันอยู่ระหว่างขออนุมัติงบประมาณเพื่อจ้าง
ที่ปรึกษาเพ่ือศึกษาทบทวนรายละเอียดและจัดท�ำเอกสาร
ประกวดราคาฯ ก่อนจึงจะด�ำเนินการจัดท�ำร่างขอบเขต
ของงาน TOR ต่อไป

ท่าเรือแหลมฉบังก้าวสู่ศูนย์กลางการขนส่งทาง
ทะเลของภูมิภาค 

ว่าที่ร้อยตรี รัฐกร กล่าวว่า จากวิสัยทัศน์ของท่าเรือแหลมฉบัง ที่มี
เป้าหมายก้าวสู่ “เป็นท่าเรือชั้นน�ำระดับโลก เชื่อมโยงโครงข่ายโลจิสติกส์ 
สูก่ารค้าโลกแบบไร้รอยต่อ” โดยมโีครงการทีส่นบัสนนุยทุธศาสตร์กระทรวง
คมนาคม และวสิยัทศัน์องค์กร ดงันี ้1. โครงการพฒันาท่าเรอืแหลมฉบงั ขัน้ท่ี 
3 2. โครงการพฒันาศูนย์การขนส่งตูสิ้นค้าทางรถไฟ ทีท่่าเรอืแหลมฉบงั และ 
3. โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง 

ว่าที่ร้อยตรี รัฐกร กล่าวว่า ท่าเรือแหลมฉบัง มีโครงการพัฒนาศูนย์
การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟ ที่ท่าเรือแหลมฉบัง โครงการพัฒนาท่าเทียบ
เรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง และโครงการท่าเรือ 
แหลมฉบัง ระยะที่ 3 ที่เป็นโครงการเพื่อสนับสนุนการเป็นศูนย์กลาง
การขนส่งทางทะเลของภูมิภาค ซึ่งโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้า 
ทางรถไฟที่ท่าเรือแหลมฉบังนั้น เป็นศูนย์การขนส่งทางรถไฟ ภายในท่าเรือ
แหลมฉบัง ที่ตั้งอยู่บริเวณหลังท่าเทียบเรือ ฝั่งบี และฝั่งซี ภายในท่าเรือ
แหลมฉบัง เพื่อรองรับการขนส่งทางรถไฟ โดยตรงจากท่าเรือแหลมฉบัง 
ไปยังกรุงเทพฯ ไอซีดีลาดกระบัง เป็นต้น 

โครงการพัฒนาศูนย์การขนส่งตู้สินค้าทางรถไฟฯ มีขีดความสามารถ 
ในการรองรับตู้สินค้าได้ถึง 2 ล้านทีอียู ต่อปี และในขณะนี้อัตราการขนส่ง
สินค้าทางรถไฟ ของท่าเรือแหลมฉบัง อยู่ที่ 5.5% ซึ่งจะสามารถเติบโต 
เพิ่มขึ้นได้ถึง 30% ในอนาคต เมื่อโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 แล้ว
เสร็จ โครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่ง (ท่าเทียบเรือ A) เป็นอีกโครงการ
ทีพ่ฒันาขึน้เพือ่สนบัสนนุการเป็นศนูย์กลางการขนส่งทางทะเลของภูมภิาค 
ซ่ึงท่าเรือแหลมฉบังสามารถรองรับเรือชายฝั่งได้เพิ่มมากขึ้น ด้วยโครงการ
นี้และเป็นการส่งเสริมการ Shift Mode ซึ่งขณะนี้อัตราการขนส่งทาง 
เรือชายฝั่งอยู่ที่ 5.6% 

ส�ำหรับโครงการท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 เป็นโครงการของท่าเรือ
แหลมฉบัง ซึ่งก�ำลังอยู่ในระหว่างการด�ำเนินการขุดลอกและถมทะเล แต่
เมื่อแล้วเสร็จ ท่าเรือแหลมฉบังจะมีขีดความสามารถเพิ่มขึ้นอีก 7 ล้านทีอียู
จาก 11.1 ล้านทีอีย ูรวมเป็น 18.1 ล้านทีอีย ูในอนาคต นอกจากนี้ภายใน
โครงการท่าเรือแหลมฉบัง ระยะที่ 3 จะมีโครงการพัฒนาศูนย์การขนส่ง 
ตู้สินค้าทางรถไฟ และโครงการพัฒนาท่าเทียบเรือชายฝั่งเพ่ิมขึ้นด้วย เพ่ือ
สนับสนุนด้าน Shift Mode ให้มีประสิทธิภาพเพิ่มมากขึ้น ท่ีส�ำคัญเพื่อ 
ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และลดผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม
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“Laem Chabang Port is a significant main gateway of trade and the primary 
trade gateway of Thailand. The vision of Laem Chabang Port aims to become a 
‘world-class port, connecting the logistics network to seamless global trade,’ 
In the past, Laem Chabang Port has been operating in accordance with the 
strategy of the Ministry of Transport in order to develop the country’s logistics 
system and support various forms of continuous transportation (Multimodal 
Transport), especially the use of rail and water transport, which are energy- 
efficient modes of transportation. It also involves developing domestic 
infrastructure that links to international trade gateways to accommodate the 
increasing international trade in the future.”

Acting Sub.Lt. Rutthakorn Khiewpaisal Administrator 16 
Administration Attached to Director General for Managing 
Director, Laem Chabang Port, he has outlined a vision for steering 
the port towards Sustainable Development Goals (SDGs), aiming 
for sustainable development objectives. Furthermore, he aims to 
rally all stakeholders to collectively progress towards enduring 
goals in alignment with both national and international policies. 
Collaborating with strategic partners, he executes the country’s 
mission within the SDGs framework, emphasizing the significance 
of the 5 dimensions (5P): People, Prosperity, Planet, Peace, and 
Partnership. Environmental considerations are prioritized, with a 
focus on transforming the port into a leading global Green Port. 
Presently, technologies such as clean energy, including solar 
panel installations, electric forklifts, and reforestation activities, 
are being utilized to mitigate carbon emissions and address the 
current PM 2.5 issues.

The development of Laem Chabang Port is geared towards 
becoming a green port, aiming to reduce pollutants from in-
creased maritime cargo traffic. This initiative aligns with Thailand’s 
economic growth objectives and its transition towards achieving 
the country’s carbon neutrality target by the year 2593 B.E. 
Additionally, it caters to the demands of customers seeking 
sustainable energy use in maritime transportation, thereby 
reducing greenhouse gas emissions for improved long-term 
environmental sustainability. Laem Chabang Port Phase 3 
development follows the outlined strategies:

Laem Chabang Port, 
aligned with SDGs, 
strive to be the world-class leader.
Sustainable Development Goal

COVER
STORY

Acting Sub.Lt. Rutthakorn Khiewpaisal
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1.	 Utilization of electricity for internal machinery 
within the port, such as electric cranes, electric hoists, and 
automated robots.

2.	 Adoption of batteries for electric trucks and the 
advancement of battery swapping technology.

3.	 Integration of clean energy sources, including solar 
power, as well as ongoing research into hydrogen energy.

4.	 Transitioning transportation systems from trucks 
to trains and ships, with the incorporation of rail tracks 
extending to the port terminals, enhancing rail transporta-
tion efficiency.

5.	 Implementation of IT Intelligence systems for energy 
management and traffic control within the port.

6.	 Waste management and water recycling initiatives.

“Laem Chabang Port continues to forge ahead with 
various development projects to accommodate the expan-
sion of the country’s economy and trade. Concurrently, 
it upholds a commitment to social responsibility, setting 
targets for Sustainable Development Goals (SDGs) to stride 
towards sustainable development. Additionally, it endeavors 
to rally all sectors towards achieving enduring goals in 
alignment with national and international policies. Upon the 
completion of Phase 3 of the Laem Chabang Port project, 
the port’s capacity will increase by an additional 7 million 
TEUs, from the current 11.1 million TEUs, totaling 18.1 million 
TEUs in the future,” stated Sub Lt. Rutthakorn Khiewpaisal.

“The progress of the Laem Chabang Port 
Development Project Phase 3.”

“The solicitation of private sector participation in the 
investment for Phase 3 development of the Laem Chabang 
Port, specifically in the area of Berth F.”

On November 25, 2021, the Port Authority and GPC 
International Terminal Limited jointly signed an investment 
agreement for the Phase 3 development of the Laem 
Chabang Port (Berth F section). The concession period 
spans 35 years from the date the Port Authority issues the 
commencement notice.

The construction works for Phase 3 development of 
the Laem Chabang Port, specifically the Port Authority’s 
investment section.

1.	 Construction works for Phase 3 development of the 
Laem Chabang Port (Section 1), marine construction works, 
with a budget of 25,558.570 million baht (including vat).

	 •	 The Port Authority awarded a joint venture 
contract to CNNC for a total amount of 21,320.000 million 
baht (inclusive vat). The construction period spans 1,460 
days, commencing from the date of receipt of the Port 
Authority’s commencement notice on May 5, 2021, and 
concluding on May 3, 2025.

2.	The procurement of contractors for the construc-
tion of Phase 3 development of the Laem Chabang Port 
(Section 2), involving the construction of berth buildings, 
road systems, and public utilities.

	 •	 Currently in the process of contractor procurement, 
with an expected contractor selection by April 2024.

3.	Construction works for Phase 3 development of the 
Laem Chabang Port (Section 3), involving the construction 
of a railway system, with a budget of 799.490 million baht 
(including vat).

	 •	 Currently in the process of budget approval to 
engage consultants for feasibility studies, review of details, 

and preparation of bidding documents before proceeding 
with the formulation of the scope of work for the next TOR 
phase.

4.	Contracting for the construction of Phase 3 develop-
ment of the Laem Chabang Port (Section 4), comprising 
procurement, assembly, and installation of machinery and 
equipment for cargo handling of three types totaling 10 
units, along with the design and installation of techno- 
logy systems for port management and infrastructure. The 
budget for Phase 3 development of the Laem Chabang 
Port is 2,257.840 million baht (Vat included).

•	 Currently in the process of budget approval to 
engage consultants for feasibility studies, review of details, 
and preparation of bidding documents before proceeding 
with the formulation of the scope of work for the next 
TOR phase.

The Laem Chabang Port strides towards 
becoming the maritime transportation hub 
of the region.

Acting Sub. Lt. Ratthakorn stated that, in accordance 
with the vision of Laem Chabang Port aiming to become a 
“world-class port, connecting logistics networks to seamless 
global trade,” there are projects supporting the strategies 
of the Ministry of Transport and the organizational vision, 
namely: 1. Development Project for Laem Chabang Port 
(Phase 3) 2. Single Rail Transfer Operator (SRTO) and 3. The 
Coastal Terminal A.

Acting Sub. Lt. Ratthakorn affirmed that there are 
development projects underway to support the port’s 
transformation into a regional maritime transportation hub. 
These projects include the Single Rail Transfer Operator 
(SRTO), The Coastal Terminal A and Phase 3 development 
of Laem Chabang Port. The container freight transport 
center project at Laem Chabang Port is specifically 
designed as a railway freight transport center within the 
port area, situated behind the berths on the B and C sides. 
It aims to directly facilitate railway freight transportation 
from Laem Chabang Port to destinations such as Bangkok, 
ICD Ladkrabang, and beyond.

The Single Rail Transfer Operator (SRTO) has the 
capacity to handle up to 2 million TEUs per year. Currently, 
the railway freight transportation rate at Laem Chabang 
Port stands at 5.5%, with the potential to increase to 30% 
in the future upon completion of Phase 3 development 
of the port. The Coastal Terminal A is another initiative 
aimed at bolstering the port’s status as a regional maritime 
transportation hub. This project will enhance the port’s 
capability to accommodate more shore-based vessels, 
promoting a shift in mode of transportation. Currently, the 
shore-based vessel transportation rate is at 5.6%.  

For the Phase 3 development project of Laem Chabang 
Port, currently underway, it involves dredging and land 
reclamation operations. Upon completion, the port will see 
its capacity increase by an additional 7 million TEUs, from 
the current 11.1 million TEUs to a total of 18.1 million TEUs in 
the future. Additionally, within the Phase 3 development 
project of Laem Chabang Port, there are initiatives to 
develop a container freight transport center and expand 
berth facilities, aimed at enhancing the efficiency of the 
Shift Mode aspect. This is crucial for reducing greenhouse 
gas emissions and minimizing environmental impact.
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Climate change 
and global warming
การเปลี่ยนแปลงสภาวะภูมิอากาศหรือภาวะโลกร้อน

SHIPPING KNOWLEDGE

BSAA News No. 64 และ No. 65 ได้น�ำเสนอเกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงสภาวะภูมิอากาศหรือภาวะ
โลกร้อน โดย BSAA News No. 64 เสนอบทความเกี่ยวกับ คาร์บอน เครดิต และ No. 65 เสนอ
บทความเกี่ยวกับการประชุมของ UNFCCC ที่เรียกว่า COP BSAA News No. 66 ขอน�ำบทความ
เกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงสภาวะภูมิอากาศอีกครั้ง โดยจะพาท่านผู้อ่านไปดูการเตรียมการรับมือ 
ในการต่อสู้กับภาวะโลกร้อนของทั้งภาครัฐและเอกชนอย่างไรบ้าง

การประชุมของ COP28 ท่ีนครดูไบ
เมื่อเดือนพฤศจิกายน 2566 ที่ผ่านมา ได้
เกิดข้อตกลงการเปล่ียนผ่านจากพลังงาน
ฟอสซิลไปสู ่พลังงานสะอาด ท่ัวโลกม ี
โรงกลัน่น�ำ้มนั 465 แห่ง เป็นทีค่าดกนัว่าใน
ปี 2573 อาจจะถกูปิด 121 แห่ง (ประมาณ 
26%)

ประเทศไทยปล่อยก๊าซเรอืนกระจกเป็น
อันดับที่ 24 แต่ได้รับผลกระทบเป็นอันดับที่ 
9 เขื่อนและอ่างเก็บน�้ำทั่วประเทศมีบริมาณ
น�้ำน้อยกว่าปกติ มีผลกระทบกับการเกษตร

ของประเทศและการอุปโภคบริโภค บาง
แห่งเกิดการขาดแคลนน�้ำ ผู้คนในประเทศ
ร้อนต้องเผชิญกับความร้อนที่สูงขึ้นและ
นานขึ้นกว่าปกติ ความแห้งแล้งที่เกิดขึ้น
จากเดือนมีนาคมถึงเดือนพฤษภาคมมีผล
ต่อการด�ำรงชีวิต เช่น ผลผลิตทางเกษตรที่
ลดลง มีรายงานผู้คนหลายรายเสียชีวิตและ
ล้มป่วยจากคลื่นความร้อน บางประเทศถึง
กับต้องหยุดการเรียนการสอนชั่วคราว เรา
ได้เห็นสภาพอากาศสุดขั้วทั้งความแห้งแล้ง 
น�้ำท่วม ไฟป่า ผลกระทบจากสภาวะโลก

ร้อนเห็นชัดข้ึน รุนแรงมากขึ้นและถี่ขึ้นทุก
วัน และยังเกิดขึ้นนอกฤดูกาล ยุคของภาวะ
โลกร้อนกลายเป็นยุคโลกเดือด ด้วยเหตุนี้
รัฐบาลไทยได้ก�ำหนดเป้าหมายมุ่งสู่การเป็น 
กลางคาร์บอน (carbon neutrality) ภายใน
ปี 2593 และเป้าหมายการปล่อยก๊าซเรือน
กระจกเป็นศูนย์ (net zero GHG emission) 
ภายในปี 2608

รัฐบาลไทยเล็งเห็นความส�ำคัญในการ
ลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจก และมีการ
วางยทุธศาสตร์การต่อสูก้บัการเปลีย่นแปลง
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สภาวะอากาศ โดยไม่นานมาน้ีได้จัดตั้ง
องค์การบริหารจัดการก๊าซเรือนกระจก 
(องค์การมหาชน) (อบก.) ภายใต้กระทรวง
ทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม และ
อยู่ระหว่างการยกร่างพระราชบัญญัติการ
เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิอากาศ

ผู ้ประกอบการต่างๆ ในภาคเอกชน
ตื่นตัวกันมากต่อผลกระทบที่เกิดจากการ
เปลี่ยนแปลงสภาวะอากาศ ต่างตระหนักถึง
ภารกจิลดการปล่อยคาร์บอน และช่วยกนัทกุ
วถิทีางให้บรรลเุป้าหมายทีท่างการก�ำหนดใว้ 
สถาบันการศึกษาได้จัดสัมนา การอบรมให้
ความรู้เกี่ยวกับการเปลี่ยนแปลงสภาวะภูมิ
อากาศ รวมถึงท�ำแอปพลิเคชั่นเกี่ยวกับการ
วัดคาร์บอน

ภาคการเงินในฐานะ “ตัวกลาง” ใน
ระบบเศรษฐกิจ ไม่ว่าหน่วยงานท่ีเก่ียวข้อง
อย่างส�ำนักงานเศรษฐกิจการคลัง (สศค.), 
ธนาคารแห่งประเทศไทย (ธปท.), ส�ำนักงาน
คณะกรรมการก� ำ กับหลักทรัพย ์ และ
ตลาดหลักทรัพย์(ก.ล.ต.), ส�ำนักงานคณะ
กรรมการก�ำกับและส่งเสริมการประกอบ
ธุรกิจประกันภัย (คปภ.) ตลาดหลักทรัพย์
แห่งประเทศไทย (ตลท.) สถาบนัการเงนิและ
ธนาคารต่างๆ สนับสนุนกิจกรรมที่ประกอบ
ด้วยความรับผิดชอบ ESG คือสิ่งแวดล้อม 
(Environment) สังคม (Social) และ 
ธรรมาภิบาล (Governance) การเปลี่ยน
ผ่านสู่เศรษฐกิจยั่งยืน ส่งเสริมกิจกรรมที่
สนับสนุนการใช้ใหม่และการหมุนเวียน

ผู ้ผลิตผู ้ส ่งออกของไทยต้องประสบ
ต้นทุนที่สูงขึ้นจากการเปลี่ยนผ่านการใช้
พลังงานสะอาด แรงกดดันจากต่างประเทศ
มากขึ้น รวมถึงภาษีคาร์บอน ตัวอย่างเช่น
เมื่อสหภาพยุโรบ (EU) ก�ำหนดมาตรการ
การปรับราคาคาร์บอนก่อนข้ามพรมแดน 
(CBAM) เป็นกลไกลดการปล่อยคาร์บอน
ในกระบวนการผลิตสินค้า แต่ถูกวิพากษ์ 
วิจารณ์และโต้แย้งว่าเป็นเพียงมาตรการ
กีดกันทางการค้า และมีเสียงวิจารณ์ว่า 
CBAM ลดโลกร้อนได้ไม่มาก

ผู้ประกอบการในอุตสาหกรรมขนส่งก็
ตื่นตัวมากต่อผลกระทบของภาวะโลกร้อน 
การขนส่งทางอากาศระหว่างประเทศอยู่
ภายใต้การก�ำกับดูแลขององค์กรการบิน

พลเรือนระหว่างประเทศ (ICAO) ส่วนการ
ขนส่งทางเรือระหว่างประเทศต้องปฏิบัติ
ตามกฎขององค์กรทางทะเลระหว่างประเทศ 
(IMO) ผูป้ระกอบการท่าเรอืต่างๆ กม็กีารน�ำ
เครื่องมือตั้งแต่ปั้นจั่นขนถ่ายและบรรทุกตู้
คอนเทนเนอร์จนถึงเครื่องจักรเคล่ือนย้าย
ตู้คอนเทนเนอร์ใช้ไฟฟ้ามาให้บริการ การ
ใช้รถไฟฟ้ามากขึ้นเป็นกระแสปัจจุบัน จาก
การสนับสนุนทางภาษีของรัฐบาลท�ำให้
ราคารถไฟฟ้าไม่แพงจนเกินไป รัฐบาลไทย 

ได ้วางเป ้าหมายให ้มีการผลิตรถไฟฟ้า
ประมาณ 30% ในปี 2570 การท่าเรือแห่ง
ประเทศไทยมโีครงการตดิตัง้ระบบจ่ายไฟฟ้า
ลงเรือ (shore power) ที่ท่าเรือแหลมฉบัง
และท่าเรือกรุงเทพ เพื่อบังคับให้เรือต้องใช้
ไฟฟ้าของท่าระหว่างที่เทียบท่าอยู่เช่นเดียว
กับหลายท่าเรือระหว่างประเทศท�ำอยู่ การ
พัฒนาท่าเรือแหลมฉบังขั้นที่ 3 มีระบบนี้
อยู่แล้ว

มนุษย์คือสาเหตุของภาวะโลกร้อน และต้องรับผิดชอบ
ต่อการเปลี่ยนแปลงของสภาวะภูมิอากาศ แต่ความส�ำเร็จ
ในการช่วยกันลดการปล่อยก๊าซเรือนกระจกจ�ำเป็นต้อง
ได้รับความร่วมมือจากทุกประเทศและประชาชนทั่วไป
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The COP28 conference in Dubai in November, 2023 brought a resolution on the transition from fossil energy to clean energy.  
There are some 465 oil refineries and 121 refineries (about 26%) may be closed by 2030. 

Thailand ranked No. 24 in the GHG emission but ranked No. 9 in the impact of the GHG emission.  Dams and Reservoirs reported lower water 
level than normal, affecting the country’s agriculture and fresh water consumption.  There are fresh water famines in some places.  People in many 
tropical countries faced increased heat than usual.  The severe heat from March to May badly affected the living with low output of agricultural 
produces.  Some schools had to temporarily close.  There were also reports of death and illness cases from heat wave and coral bleaching in the 
Andaman Sea and gulf of Thailand as well as in Australia and other seas.  We have seen extreme weather conditions such as drought, floods and 
wild fire.  The impact from Global 
Warming are more and more 
evident.  Unseasonal weather 
conditions are also seen.  The 
Global Warming becomes Global 
Boiling.  The Thai government 
has therefore set a target towards 
carbon neutrality in 2050 and net 
zero GHG emission in 2065.

The government is well 
aware of the impact from Climate 
Change and has recent ly 
established the Greenhouse Gas 
Management Organizat ion 
(TGO), a public organization 
under the Ministry of Natural 
Resources and Environment, and 
is in the process of legislating a 
Climate Change law.

Operators in the private 
sector are also well aware of the 
impact from Climate Change and 
the mission in mitigating carbon 

BSAA News Issues 64 and 65 have 
published articles about Climate 
Change, No. 64 on Carbon Credit 
and No. 65 on UNFCCC COP con-
ferences. BSAA News Issue 66 
wishes to publish another article 
on Climate Change by bringing our 
readers to the reaction and prepa-
ration of the government sector 
and private sector in fighting 
against Global Warming.

Climate change 
and global warming
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Human beings are the cause of Global Warming
and must be responsible for Climate Change. 

But the success of mitigation of GHG
emission depends on cooperation from every

country and people of all walks of life.       

emission.  Private operators are determined 
to achieve the goal.  Academic operators 
organize seminars and training on knowledge 
of Climate Change and set up applications on 
carbon emission.

Finance Sector as “intermediary” in the 
country’s economic development, promotes 
undertakings of ESG, namely Environment, 
Social and Governance.  All agencies such 
as Fiscal Policy Office, Bank of Thailand, Thai 
Securities and Exchange Commission, Office 
of Insurance Commission, Securities of Thai-
land and other finance institutes/banks are 
all working on contributions towards reuse, 
recycle and sustainability,

Thai manufacturers and exporters have 
to bear higher costs from transition to clean 
energy.  Foreign buyers are more demanding.  
The barriers include imposition of carbon tax.  
For example, the Carbon Border Adjustment 
Mechanism (CBAM), a measure implemented 
by EU to adjust the price of carbon before 
crossing EU borders.  CBAM is criticized as an 
unfair trade measure and very little mitigation 
in Global Warming.

Operators in the transport industry 
are well aware of the impact from Global 

Organization (ICAO) and international 
shipping will have to follow regulations of 
International Marine Organization (IMO).  
Port/Terminal operators brought in electric 
powered gantry cranes and other container 
handling equipment to serve customers.  
Using of electric vehicles (EV) in Thailand is 
current trend.  The EV prices are affordable 
by government promotion on tax.  The go- 
vernment has set a target to reach about 30% 
in vehicle manufacturing in 2027. The Port 
Authority of Thailand (PAT) has a scheme to 
install “shore power” in Laem Chabang Port 
and Bangkok Port to require ships using the 
electricity provided by the terminal while dock-
ing as introduced in many other international 
ports/terminals.  Laem Chabang Port phase III 
development already has this system.

Warming.  International air transport is 
governed by International Civil Aviation 
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Activities

More news about us please visit :

www.thaibsaa.com

ActivitiesMarch-May2024

Training on Bill 
of Lading 
& Cargo Claims

22 March 2024
@ the Chatrium Residence Sathon.
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Lunch Talk on Marine Dept. Developments
28 May 2024 
@ Bayan Tree Hotel Bangkok
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