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MERIDIAN SHIPPING SERVICE GROUP (MSSG), we are specialized in 
Container Liner Agency business with focus on Southeast Asia. today 
we have o�ces in Thailand, Singapore, Indonesia, Cambodia, 
Myanmar, Vietnam, Malaysia, Bangladesh, Philippines and Sri Lanka.

"We provide Freight and Total logistics services to all destinations that 
our o�ces located and also have vessel with direct services to Korea, 
China, India, East Malaysia, Brunei. We are your reliable partner in 
Thailand."

Bangkok O�ce : 
42 Tower Building, No.65 Sukhumvit 42 (Kluaynamthai), 
Sukhumvit Road, Klongtoey, Bangkok 10110
Tel:  (02) 725 5111
Fax: (02) 725 5112, 725 5115

Pat Port O�ce : 
444 Tharue Road, 
Klongtoey, Bangkok 10110 
Tel: (02) 240 2278
Fax: (02) 240 2279

Laem Chabang O�ce :
Laem Chabang Port C3
Tungsukla, Sriracha 
Chonburi 20230
Tel : (Tel: 033-005389
Fax:  038-408200 Ext: 3537

Address:

represent  TMCL Container Line

Unison Shipping Services Ltd.  We currently represent:
• Starline Asia Pte Ltd.     • MTT Shipping Sdn Bhd.
• KP Container Line Pte Ltd.    

www.meridianshippinggroup.com

o

• Pan Ocean Co., Ltd.We currently represent :
• Blue Water Lines Pte Ltd.
• AVANA GLOBAL FZCO

“YOUR RELIABILITY PARTNER 
IN THAILAND” 

+Liner and NVOCC Agency 
+ISO Tank containers 
+Sea/Air Freight Forwarding 
+CFS/Consolidation Service 
+AEO Licensed Customs Broker No.67 
+Domestic & Cross-border Transportation 
+Project Logistics 
+Ships’ Spare Clearance 
+Ship’s Agency Service in all ports in Thailand 
+Special Equipment : Reefer, Flat rack, Open top 

TCC LOGISTICS LTD. 
Lumpini Tower, 3rd Floor 

No. 1168/5, Rama IV Road 
Tungmahamek, Sathorn 
Bangkok 10120 Thailand 

 
TEL : +66 (0) 2026 7111 
Email : cco@tccs.co.th 

               www.tccs.co.th 
 

member  
of SEALITE GROUP 

SRIRACHA TUGBOAT  CO., LTD. 
TUGBOAT SERVICE - Sriracha / Laem Chabang Port
www.sr i rachatugboat.com 

Towards                Years 
of Experience
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นิตยสาร BSAA News ผลิตโดย 
สมาคมเจ้าของและตวัแทนเรอืกรงุเทพฯ 
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These Super Post-Panamax cranes 
have been installed at LCIT’s C3 
terminal-Laem Chabang Port
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2 NEW  
CONTAINER
GANTRY CRANES
LCIT ลงทุนป้ันจั่นหน้าท่าเพ่ิมอีก 2 ตัว 
มุ่งเพ่ิมขีดความสามารถในการให้บริการ
ขนถ่ายสินค้า ณ ท่าเรือแหลมฉบัง

   LCIT เชี่ยวชาญด้านการให้บริการท่าเรือที่ครบ
วงจร ด้วยประสบการณ์อย่างยาวนาน พร้อมทั้ง
เป็นผู้น�ำเจ้าแรกที่ได้มาตรฐานการจัดการความ
มั่นคงปลอดภัยส�ำหรับห่วงโซ่อุปทาน ลูกค้าจึงไว้
วางใจที่จะใช้บริการอย่างต่อเนื่องเรื่อยมาจนถึง
ปัจจุบันและในปีนี้ก็ก้าวเข้าสู่ปีที่ 25 แล้ว

    การเคลือ่นย้ายสนิค้าในทกุวันนีต้้องใช้ทัง้ความ
รวดเรว็และความคล่องตวั ในฐานะที ่ LCIT เป็นส่วน
หนึง่ของกลุม่บรษิทั DPW ผูน้�ำด้านการค้าระดับโลก 
มคีวามภมูใิจทีจ่ะประกาศความก้าวหน้าครัง้ส�ำคญั 
นัน่คอืการเพิม่ขดีความสามารถในการรองรบัเรอืสนิค้า
ขนาดใหญ่ขึน้  การพัฒนาครัง้นีจ้ะเป็นอกีหนึง่แรงขบั
เคลือ่นให้กบัลกูค้าของเราในทัว่โลก 
    เราขอขอบคณุทกุคนในการท่าเรอืแห่งประเทศไทย 
ตลอดจนลูกค้าและหุน้ส่วนพันธมติร ทีใ่ห้การสนบัสนนุ
เพือ่ให้สิง่นีเ้ป็นไปได้  LCIT มุง่มัน่ทีจ่ะให้บรกิารทีด่ทีี่สุด
แก่ผู้น�ำเข้าและผู้ส่งออกของประเทศไทย

   Today, cargo movement all over the world 
requires speed and agility, and LCIT as part of 
the global portfolio of DPW a leading enabler 
of global trade, are proud to announce our 
enhanced and upgrade capabilities to handle 
larger ships with larger container parcel size 
provide and be a driving force for our 
customers all  around the world.
   We are  thankful to everyone in PAT, all 
our customers and partners for the support 
to make this possible in record time, LCIT is 
always committed to provide the best services 
to importers and exporters of Thailand.  

   LCIT excels in providing a turn-key port service 
with a long-term experience. We were first in line 
to achieve a certificate in management, security 
and safety for the supply chain. We have earned 
our clients trust and continue to upgrade our 
facilities. And this is our 25th year of operations.

Captain Alpesh Abhay Sharma
Chief Executive Officer/Director

Mr. Surachai Jongpipatchai
Deputy Chief Executive Officer

“ 

“ 

LCIT’s
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LCIT ลงทุนปั้นจั่นหน้าท่าเพิ่มอีก 2 ตัว ที่ท่า
เทียบเรือ C3 โดยที่ความยาวหน้าท่า C3 มี
ขนาด 500 เมตร และมีระดับน�้ำความลึกถึง 
16 เมตร ร่วมกันกับปั้นจั่นขนาดใหญ่หน้าท่า
ตัวใหม่ขนาดใหญ่ที่สุดในท่าเรือโซนซี  ท�ำให้
สามารถรองรับเรือขนาด SUPER–POSTPAN-
AMAX ที่มีความกว้างสามารถวางตู้สินค้าได้ถึง 
25 แถวได้ เมื่อรวมกับปั้นจั่นเดิมที่มีอยู่ ท�ำให้ 
ท่าเรือ C3 สามารถรองรับเรือบรรทุกตู้สินค้า 
ได้ในทุกสถานการณ์  และท�ำงานได้อย่างมี
ประสิทธิภาพสูงสุด

โดยวันที่ 30 มิถุนายน 2564 ที่ผ่านมา ทาง 
LCIT (DP World Thailand) ได้จัดงานต้อนรับ
เรือ CMA CGM Macro Polo เป็นเรือล�ำแรก
ที่ใหญ่ที่สุดที่เข้าเทียบท่า ณ ท่าเทียบเรือ C3 
โดยมทีาง Captain Alpesh Abhay Sharma  
ประธานเจ้าหน้าที่บริหารของ LCIT และ 
Mr. Benoit De Quillacq กรรมการผู้จัดการ 
บรษิทั ซเีอม็เอ ซีจีเอ็ม ประเทศไทย กล่าว
ต้อนรับแขกผู้มีเกียรติร่วมงานในวันนี้ ท้ังนี้ 
ทางบริษัทฯ ยังได้รับเกียรติจาก Mr. Hubert 
Colaris ตัวแทนจากสถานทูตฝรั่งเศสประจ�ำ
ประเทศไทย Mr. Sultan Obaid Alkaabi 
ตัวแทนสถานทูตสหรัฐอาหรับอามิเรตส์ประจ�ำ
ประเทศไทย นายวีรชาติ พุทธรักษา ผู้อ�ำนวย
การส�ำนักปฏบิตักิาร เป็นผูแ้ทนท่าเรือแหลมฉบัง 
และเรอืเอกภทัรชัย ไทยสยาม หวัหน้ากลุม่น�ำร่อง

เมือ่เดือนมถินุายน ปี 2564 ท่ีผ่านมานี้
ทางบรษิทั แหลมฉบงั อนิเตอร์เนชัน่แนล 
เทอร์มินอล จำ�กัด หรือ LCIT  
ท่า B5&C3 ซึ่งเป็นส่วนหนึ่งของ
บริษัทฯ ชั้นนำ�ระดับโลก ทางด้านการ
ค้าระหว่างประเทศ และเป็นผู้เชื่อมต่อ 
Global Supply Chain อย่าง
ดีพีเวิลด์ (DP World) ได้ทำ�การนำ�เข้า
ปั้นจั่นใหม่ขนาดใหญ่ จำ�นวน 2 ตัว 
เพื่อติดตั้งที่ท่าเรือซี3 (C3) ทั้งนี้ LCIT 
ได้มองเห็นถึงอนาคตอันก้าวไกลในการ
ให้บริการที่มีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น 
รองรับปริมาณการนำ�เข้า-ส่งออก 
ที่เพิ่มมากขึ้นจากทั่วทุกมุมโลกเพื่อความ
รวดเร็วในการบริการให้แก่ลูกค้า 
การเพิ่มปั้นจั่นใหม่ของท่า C3 จึงเป็น
หนึ่งในการช่วยเพิ่มคุณภาพในการ
บริการได้ดียิ่งขึ้น

ปั้นจั่นหน้าท่าขนาด 
Super Post-Panamax 
มาถึงท่าเทียบเรือ C3
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In June, 2021, Laem Chabang 
International Terminal (LCIT – 
Terminal B5 & C3) which is 
part of DP World, a global 
company in international trade 
and global supply chain, has 
purchased two big new cranes 
to be installed at terminal C3. 
In the future the company will 
provide services more efficiently 
in order to facilitate the 
increased amount of import 
and export cargos from all over 
the world. To help speed up 
the service for clients, new 
cranes at the terminal C3 will 
be needed in order to help 
improve quality of service. 

ที่ 1 ได้ให้เกียรติเป็นประธานในพิธี ส�ำหรับ
เรือ CMA CGM Macro Polo มีความยาว 
396 เมตร และกว้างถึง 53.6 เมตร ระดับ
การกินน�้ำลึก 16 เมตร นับเป็นเรือท่ีมีขนาด
ใหญ่ท่ีสุดของกลุ่มบริษัท ซีเอ็มเอ ซีจีเอ็ม 
(ประเทศไทย) จ�ำกัด โดยความจุของเรืออยู่
ที่ 16,590 TEUs

About LCIT
บริษัท LCIT เป็นผู้เชี่ยวชาญการประกอบ
ธุรกิจบริการด้านท่าเรือมาเป็นระยะเวลานาน 
ก่อตั้งเมื่อวันที่ 16 มกราคม พ.ศ.2539 ใน
ครั้งแรกได้รับสัมปทานจากการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทย ให้ด�ำเนนิการก่อสร้าง ด�ำเนนิการ 
และจัดการท่าเทียบเรือคอนเทนเนอร์ B5 ที่
ท่าเรือแหลมฉบัง และหลังจากนั้นได้รับ
สัมปทานท่า C3 เพิ่มขึ้นจากเดิม LCIT จึงได้
เริ่มให้บริการอย่างเต็มรูปแบบจนถึงปัจจุบัน 
ตั้งแต่เดือนกันยายน พ.ศ.2547 เป็นต้นมา 
นอกจากนี้ LCIT ยังเป็นท่าเทียบเรือแห่งแรก
ในประเทศไทยที่ได้รับการรับรอง มาตรฐาน
การจัดการความมั่นคงปลอดภัยส�ำหรับห่วง
โซ่อุปทาน (ISO28000:2007) นอกจากนี้ยงั
มีมาตรฐานระบบการจัดการสิ่งแวดล้อม (ISO 
14001), มาตรฐานระบบบริหารงานคุณภาพ 
(ISO 9000), มาตรฐานระบบการจัดการอาชีว
อนามัยและความปลอดภัย (ISO 45001) โดยมี
รางวัลรับรองอื่นๆ อีกมากมายที่สามารถท�ำให้
สายเรือและลูกค้าทุกท่านได้มีความไว้วางใจ
และใช้บริการท่า B5&C3 มาเป็นระยะเวลา
ยาวนานกว่า 25 ปี 

The company has purchased two new 
cranes. The terminal C3 front quay is 
500 metres in length with a draft water 
level of 16 metres. Combined with its 
existing capacity and its two new big 
cranes, terminal C3 will be able to serve 
the Super Post Panamax ships, which 
has the capacity to hold up to 25 rows 
of containers. With the new big cranes 
terminal C3 will be able to facilitate all 
kinds of container ships and perform at 
the highest efficiency. 

On 30 June, 2021, LCIT (DP World Thailand) 
had a ceremony to welcome CMA CGM 
Macro Polo, the first and biggest ship that 
has ever berthed at terminal C3. On this 
occasion, Captain Alpesh Abhay Sharma 
LCIT Chief Executive Officer/Director and 
Mr. Benoit De Quillacq, CMA CGM Thai-
land Managing Director made a welcoming 
speech to the distinguished guests who 

CMA CGM Macro Polo มีความยาว 396 เมตร กว้าง 53.6 เมตร ระดับการกินน�้ำลึก 16 เมตร 
เป็นเรือที่มีขนาดใหญ่ที่สุดของกลุ ่มบริษัท ซีเอ็มเอ ซีจีเอ็ม ในปัจจุบัน ความจุของเรืออยู่ที่ 16,590 TEUs
CMA CGM Macro Polo is 396 metres long and 53.6 metres wide. Vessel’s draft is 16 metres. 
It is the largest ship belonging to CMA CGM Group Company and has a capacity of 16,590 TEUs.

CMA CGM’s biggest container ship to berth at C3

New Super Post-Panamax 
Container Gantry Cranes 
Arrived at C3 Terminal



attended the event. The company was 
honoured to welcome Mr. Hubert 
Colaris, representative from the Embassy 
of France to Thailand, Mr. Sultan Obaid 
Alkaabi, representative from the Embassy 
of the United Arab Emirates to Thailand, 
Mr. Veerachart  Puttharaksa, Director, 
Office of Operation, representative of Laem 
Chabang Port and LT. Pattharachai Thai-
sayam, Managing Director, Plot Bureau 
Division, to preside over the ceremony. 
CMA CGM Macro Polo is 396 metres long 
and 53.6 metres wide. Vessel’s draft is 16 
metres.  It is the largest ship belonging to 
CMA CGM Group Company and has a 
capacity of 16,590 TEUs.

About LCIT
LCIT is a company which excels in port 
management and had been in business 

25 years. The company was founded 
on 16 January, 1996. In the beginning, 
the company was granted a conces-
sion from the Port Authority of Thailand 
(PAT) to construct and manage container 
terminal B5 at Laem Chabang Port. Af-
ter that, it was granted another conces-
sion to construct terminal C3. Since then 
LCIT has provided a full service from 
September 2004 up until now. In addi-
tion, LCIT was the first terminal in Thai-
land to achieve the certificate of ISO 
28000:2007 in security management 
system for the supply chain. The com-
pany also was awarded the certificate of 
ISO 14001 for environment management, 
an ISO 9000 for quality management and 
an ISO 45001 for occupational Health 
and Safety. The company also received 
other rewards proving to shipping lines 
and all its clients that they can trust and 
use the facilities provided at the terminal 
B5 and C3. After all, LCIT  has been in 
business for more than 25 years.  

LCIT’s C3 Terminal at Laem Chabang Port, Thailand
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ประเด็นเรื่องการถ่ายล�ำในประเทศไทยถูกหยิบยกขึ้นมาคุยในหลาย
เวทีตลอดหลายปีท่ีผ่านมา หน่วยงานรัฐท่ีเก่ียวข้องต้ังแต่ระดับกรมถงึ
ระดบักระทรวงต่างกอ็ยากเหน็ท่าเรือแหลมฉบงัเป็นศูนย์กลางถ่ายล�ำของ
ภูมิภาค ปัญหาและอปุสรรคต่อการถ่ายล�ำท่ีท่าเรอืแหลมฉบงัได้กลายเป็น
หวัข้อส�ำคญัในการประชมุหลายครัง้ท้ังท่ีกระทรวงพาณิชย์และกระทรวง
คมนาคมในหลายเดือนที่ผ่านมา ท่าเรือแหลมฉบังและการท่าเรือแห่ง
ประเทศไทยในฐานะเจ้าบ้านก็ได้รับนโยบายจากกระทรวงคมนาคมให้
ศึกษาและด�ำเนินการปรับปรุงเพื่อส่งเสริมแนวทางเพิ่มปริมาณการ
ขนส่งตู้สินค้าถ่ายล�ำท่าเรือแหลมฉบัง ได้เคยออกหนงัสือลงวันที ่ 13 
ธนัวาคม 2562 ตัง้คณะท�ำงานตามค�ำสัง่การท่าเรอืแห่งประเทศไทยที่ 
130/2562 ลงวนัที ่2 ธนัวาคม 2562 และอีกครั้งหนึ่งออกหนังสือลงวัน
ที่ 24 พฤศจิกายน 2563 ตั้งคณะท�ำงานตามค�ำสั่งกระทรวงคมนาคมที่ 
500/2563 ลงวันที่ 16 กรกฎาคม 2563

เป็นที่ทราบกันดีว่าปริมาณตู้สินค้าถ่ายล�ำที่ท ่าเรือแหลมฉบังมี
น้อยมากแค่หลักหมื่นซึ่งคิดเป็นสัดส่วนไม่ถึง 1% ของปริมาณตู้ผ่านท่า
ของท่าเรือแหลมฉบังปีละประมาณ 7.5–8.1 ล้านทีอียู ในหลายปีที่ผ่าน
มา  การท่าเรือแห่งประเทศไทยก�ำลังเดินหน้าด�ำเนินการตามแผนต่างๆ
เกี่ยวกบัการพฒันาท่าเรอืแหลมฉบงัขัน้ที ่ 3 ท่าเรือคอนเทนเนอร์ใหม่ รวม
ถึงโครงสร้างพื้นฐานอื่นๆของท่าเรือแหลมฉบังขั้นที่ 3 ก�ำหนดจะแล้ว
เสร็จในอีก 6-7 ปีข้างหน้า ซึ่งสิ่งอ�ำนวยความสะดวกต่างๆเหล่านี้จะเพิ่ม
ขีดความสามารถการรองรับตู้คอนเทนเนอร์ของท่าเรือแหลมฉบังอีก 7 
ล้านทีอียูเป็น 18.1 ล้านทีอียูต่อปี  ล�ำพงัปรมิาณตูส้นิค้าส่งออก-น�ำเข้าของ
ประเทศไทยผ่านท่าเรอืแหลมฉบงัไม่มีทางทีจ่ะเพิม่ขึน้เท่าตวัใน 7-8 ปีข้าง
หน้า ฉะนัน้การเพิม่ปรมิาณตูส้นิค้าถ่ายล�ำจงึมีผลกระทบต่อแผนการพัฒนา
ท่าเรือแหลมฉบงัข้ันที ่3 มาก

สภาผู้ส่งสินค้าทางเรือแห่งประเทศไทย (สรท.) ไม่มีส่วนเกี่ยวข้อง
โดยตรงกับการเดินพิธีการถ่ายล�ำ แต่ก็สนับสนุนการอ�ำนวยความสะดวก
เอื้อให้มีการถ่ายล�ำเพิ่มขึ้น การเอื้อให้มีการถ่ายล�ำมากขึ้นที่ท่าเรือ
แหลมฉบัง จะช่วยจูงใจสายเดินเรือต่างๆให้น�ำเรือแม่มาเข้าเทียบท่า
ที่ท่าเรือแหลมฉบังมากขึ้น จะมีระวางบรรทุกบนเรือเพิ่มขึ้น ช่วยให้มี
การน�ำตู้เปล่ามาประเทศไทยมากขึน้ และจะช่วยท�ำให้ค่าระวางเรือลด
ลงแข่งกบัประเทศเพือ่นบ้านได้ อนัจะเป็นประโยชน์ต่อการส่งออกของ
ประเทศมากมาย

อันท่ีจริงท่าเรือแหลมฉบังไม่ได้มีปัญหาหรืออุปสรรคต่อการถ่ายล�ำ  
อุปสรรคส�ำคัญอยู่ที่กฎระเบียบและระเบียบปฏิบัติทางศุลกากรและการ
ควบคุมสินค้าถ่ายล�ำ-ผ่านแดนของหน่วยงานรัฐอื่นๆ

หลังจากที่พรบ. ศุลกากร พ.ศ. 2560 มีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 13 

ทา่เรือแหลมฉบงั
เป็นศูนย์กลางถ่ายล�ำ
ของภูมิภาค ได้หรือไม่?
BSAA News เคยน�ำบทความเกีย่วกับ
การถา่ยล�ำ-ผา่นแดนมาลงใน BSAA News 
ฉบับที ่31, 33, 37 และ 39 เกิดอะไรขึน้
ในช่วงหลายปทีีผ่่านมา เราย้อนกลับมาดู
ว่าเราได้ค�ำตอบหรือยังกับค�ำถามทีว่่า 
“ท่าเรือแหลมฉบังเป็นศูนย์กลางถ่ายล�ำ
ของภูมิภาคได้หรือไม่?”
เรียบเรียง : BSAA
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พฤศจิกายน 2560 กรมศุลกากรก็ได้ออก
ประกาศที่ 140/2560 เรื่องพิธีการศุลกากรว่า
ด้วยการถ่ายล�ำทางอิเล็กทรอนิกส์  แต่ปริมาณ
ตู้ถ่ายล�ำใน 3 ปีที่ผ่านมาก็ไม่กระเตื้องขึ้น บ่ง
บอกว่าประกาศกรมศุลกากรที่ 140/2560 ยัง
ไม่ได้เอื้อการถ่ายล�ำในประเทศไทย ประกาศ
กรมศุลกากรที่ 140/2560 ยังก�ำหนดให้
ตัวแทนเรือผู ้ขอถ่ายล�ำต้องยื่นใบขนถ่ายล�ำ 
(เดิมเรียกใบแนบ 9) บัญชีสินค้าถ่ายล�ำขาเข้า
และขาออก และบัญชีตู้ถ่ายล�ำ  พรบ. ศุลกากร 
2560 เองก็ก�ำหนดค�ำนิยาม “ของต้องห้าม” 
หรือ “ของต้องก�ำกัด” ให้รวมถึงการควบคุม 
“น�ำผ่าน” ของกฎหมายอื่นด้วย โดยเฉพาะใน
หมวด 4 ส่วนที่ 1 มาตรา 106 ระบุว่า “ให้น�ำ
ข้อห้ามหรือข้อจ�ำกัดส�ำหรับการน�ำผ่านตาม
กฎหมายอื่นที่เกี่ยวข้องมาใช้บังคับกับของที่น�ำ
เข้ามาเพื่อการผ่านแดนหรือถ่ายล�ำ” เนื่องจาก
เกือบทั้งหมดของการถ่ายล�ำเป็นสินค้าที่ขนส่ง
ในตู้คอนเทนเนอร์แบบ FCL เรือต่อเรือ และ
ส่วนใหญ่ในท่าเดียวกัน และที่ส�ำคัญต้อง
ครอบคลุมโดยใบตราส่งแบบตลอดทาง ตลอด
การขนถ่ายลงจากเรือล�ำแรก การกองเก็บในที่
เฉพาะรอจนเคลื่อนย้ายไปบรรทุกขึ้นเรืออีกล�ำ
หนึ่ง อยู่ในความดูแลควบคุมในเขตรั้วศุลกากร
อยู่แล้ว กรมศุลกากรควรก�ำหนดกฎระเบียบ
และระเบียบปฏิบัติที่เรียบง่าย และให้ตัวแทน
เรือถ่ายล�ำยื่นบัญชีตู้ถ่ายล�ำ (Container List) 
อย่างเดียวพอเหมือนอย่างท่าถ่ายล�ำหลักอื่นๆ

ตามข้อมูลของศุลกากร ขณะนี้มีกฎหมาย 
17 ฉบับของหน่วยงานรัฐอื่นที่ควบคุมสินค้า
น�ำผ่าน (ซึ่งรวมการถ่ายล�ำและผ่านแดน) 
กฎหมายควบคุมสินค้าน�ำผ่านที่ลงใน BSAA 
News No. 33 ในขณะนั้นมี 14 ฉบับ  ที่เพิ่ม
อีก 3 ฉบับคือ

- พรบ. การประมง พ.ศ. 2558
- พรบ. พลังนิวเคลียร์เพื่อสันติ พ.ศ. 2559
- พรบ. การควบคุมสินค้าที่เกี่ยวข้องกับการ  	
  แพร่ขยายอาวุธที่มีอานุภาพท�ำลายล้างสูง 	
  พ.ศ. 2562  - สินค้าใช้ได้สองทาง

กฎหมายควบคุมสินค้าน�ำผ่านฉบับหลัง
สุดคือพรบ.การควบคุมสินค้าท่ีเกี่ยวข้องกับ
การแพร่ขยายอาวุธที่มีอานุภาพท�ำลายล้าง
สูง 2562 ซึ่งมีผลบังคับใช้เมื่อวันที่ 1 มกราคม 
2563 เน้นการควบคุมสินค้าใช้ได้สองทาง 
(Dual-Use Item: DUI) เป็นหลัก จะอิงตาม
บัญชีรายชื่อของ EU ซึ่งประกอบด้วยสินค้าจับ
ต้องได้ (Tangible) ประมาณ 1,500 รายการ 
และจับต้องไม่ได้ (Intangible) อีกกว่า 200 
รายการ  กฎหมายฉบับนี้ก�ำหนดให้ต้อง
ควบคุมผู้ที่เกี่ยวข้องกับการส่งออก ส่งกลับ 
ถ่ายล�ำ ผ่านแดน ถ่ายโอนเทคโนโลยีและ

ซอฟต์แวร์ รายละเอียดเกี่ยวกับกฎระเบียบ
และระเบียบปฏิบัติจะต้องรออนุบัญญัติที่จะ
ออกโดยกระทรวงพาณิชย์ กรมการค้าต่าง
ประเทศ กระทรวงพาณิชย์ซึ่งจะเป็นหน่วย
งานรัฐที่บังคับใช้กฎหมายฉบับน้ีได้บอกแล้วว่า
ประเทศไทยจะไม่ใช้วิธีการออกใบอนุญาตมา
ควบคุม แต่จะใช้วิธี Catch All Control (CAC) 
ซ่ึงเน้นความร่วมมือจากผู้ที่เกี่ยวข้องให้ต้องมี
ระบบภายในองค์กรที่เรียกว่า Internal Com-
pliance Policy (ICP) และการควบคุมวิธีอื่นๆ  
ขบวนการท�ำ ICP ประกอบด้วย

-  พันธะของฝ่ายจัดการ
-  การกลั่นกรองทางการค้า
-  การตรวจสอบภายใน
-  การฝึกอบรม
-  การบันทึกและเก็บข้อมูล
-  การท�ำโทษและรายงาน
สายเดินเรือและ BSAA ได้อธิบายหลาย

ครั้งแล้วว่า สายเดินเรือไม่กังวลกับการห้าม
น�ำเข้า-ส่งออกหรือน�ำผ่านของบางประเภท
เช่น อาวุธ วัตถุระเบิด ยาเสพติดให้โทษ งาช้าง
เป็นต้น เพราะของเหล่านี้ห้ามในทุกประเทศ
ทั่วโลก แต่ปัญหาคือการควบคุมการถ่ายล�ำ
สินค้าที่ค้าขายทั่วไป

กรมศุลกากรได้เชิญ 11 หน่วยงานรัฐมา
ร่วมประชุมเมื่อวันที่ 10 กันยายน 2562 เพื่อ
หารือการยกเว ้นบทบัญญั ติของกฎหมาย
การน�ำผ่านราชอาณาจักร  ผู้แทนจากหน่วย

งานรัฐต่างยืนยันว่าต้องควบคุมการน�ำผ่านด้วย
เพื่อความปลอดภัยของประชาชนและความ
มั่นคงของประเทศ  

เนือ่งจากสายเดินเรอืเป็นเพยีงผูข้นส่ง ไม่
ได้เป็นตวัแทนของเจ้าของสนิค้า จงึเป็นไปไม่ได้ท่ี
สายเดินเรอืจะขออนญุาตกบัหน่วยงานทีค่วบคมุ
สนิค้าน�ำผ่าน สายเดนิเรอืต่างๆผ่านทาง BSAA 
จึงมีข้อเสนอร้องขอให้หน่วยงานรัฐยกเว้นการ
ควบคุมสินค้าถ่ายล�ำ (ยกเว้นของทีห้่ามกนัทัว่
โลก) ทีข่นส่งในตูค้อนเทนเนอร์แบบ FCL

มีผู ้ ให ้ข ้อคิดเห็นว ่าท ่าเรือแหลมฉบัง
สามารถเป็นท่าถ่ายล�ำทางเลอืก ซึง่เป็นความคิด
เห็นที่ถูกต้อง เนือ่งจากโดยท่ีตัง้ทางภูมศิาสตร์
แล้วท่าเรือแหลมฉบังเสียเปรียบท่าเรือถ่ายล�ำ
หลักอย่างสิงคโปร์หรือในมาเลเซีย แต่ถ้ากฎ
ระเบียบและระเบียบปฏิบัติของเราเอื้อต่อการ
ถ่ายล�ำ สายเดนิเรืออาจเลอืกมาถ่ายล�ำทีท่่าเรอื
แหลมฉบงัมากขึน้

การแก้ไขประกาศกรมศลุกากรที ่140/2560 
ให้ใช้บญัชตีูถ่้ายล�ำอย่างเดยีว หรือการแก้ไข
กฎหมายของหน่วยงานรัฐอื่นๆให้ยกเว้นการ
ควบคมุสนิค้าถ่ายล�ำ (ยกเว้นของที่ห้ามกัน
ทั่วโลก) ที่ขนส่งในตู้คอนเทนเนอร์แบบ FCL 
อาจท�ำไม่ได้เนื่องจากขัดต่อข้อกฎหมาย ต้อง
รอการแก้กฎหมายก่อน

การแก้ไขประกาศกรมศลุกากรที ่140/2560 ให้ใช้บญัชี
ตูถ่้ายลำ�อย่างเดียวหรอืการแก้ไขกฎหมายของหน่วยงานรัฐอืน่ๆ
ให้ยกเว้นการควบคมุสนิค้าถ่ายลำ� (ยกเว้นของท่ีห้ามกันท่ัวโลก) 
ที่ขนส่งในตู้คอนเทนเนอร์แบบ FCL อาจทำ�ไม่ได้เนื่องจากขัด
ต่อข้อกฎหมาย ต้องรอการแก้กฎหมายก่อน

“
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BSAA has earlier published in BSAA News Issue 
No. 31, 33, 37 and 39 articles on the problems  
and obstacles to transshipment/transit. We will see 
what has happened during the past years and find 
out if we have an answer to the question: “Can 
Laem Chabang Port Be a Regional Transshipment 
Hub?”

Over the years, the issue of transshipment has extensively been 
discussed in many forums.  Government authorities, from Department to 
Ministry levels, all wish to see Laem Chabang Port become a regional 
transshipment hub.  The problems and obstacles to transshipment 
have been a hot topic of discussion at the Ministry of Transport and Ministry of 
Commerce during the last months.  Laem Chabang Port and the Port Authority 
of Thailand, who oversees LCB deep sea port, has been given by the Min-
istry of Transport as a policy to find out ways and means to enhance the 
volume of transshipment containers.  Laem Chabang Port has earlier issued 
a letter dated 13th December 2019 to set up a T/S Working Committee as per 
PAT Order No. 130/2562 dated 2nd December 2562.  LCP again issued a letter 
on 24th November 2020 to set up a T/S Working Committee as per Ministry 
of Transport Order No. 500/2563 dated 16th July 2563.

It is generally known that the volume of transshipment containers at 
Laem Chabang Port is very insignificant , in only 5-digit figure or less than 
1% of the annual throughput of approximately 7.5 – 8.1 million TEU at LCP 
during the past several years.  The PAT is proceeding with various plans of 
LCP Phase III development.  The new container terminals and other infra-

Can Laem Chabang 
Port be a Regional 
Transshipment Hub?

structures of LCP Phase III, which have been sched-
uled to be completed in 6-7 years, will increase the 
LCP capacity by 7 million TEU to 18.1 million TEU 
per year.  The volume of import/export container 
throughput via LCP alone can never grow doubly in 
the next 7-8 years.  Enhancement of transshipment 
volume therefore has a significant impact on the 
LCP Phase III development.

The Thai National Shippers Council (TNSC) ac-
tually does not directly get involved in the trans-
shipment formalities.  However, TNSC fully supports 
facilitation of transshipment at LCP as this will urge 
shipping lines to bring more mother vessels to call 
at LCP which will mean more space on Vessel for 
empty container repositioning to Thailand and will 
help result in more competitive freight rates from 

เรียบเรียง : BSAA
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Thailand.  This will greatly benefit the country’s exports.In fact, Laem Chabang 
Port has no problems or any obstacles to transshipment.  The real 
obstacles are Customs regulation/procedure and other government agencies’ 
control on transshipment goods.

After Customs Act, B.E. 2560 went into force on 13th November 2017 
Customs Dept. issued Notification No. 140/2560 on Electronic Regulation and 
Procedure for transshipment.  The volume of transshipment containers at 
LCP during the past 3 years, however, has remained low.  It is evident that 
the electronic procedure as per Notification No. 140/2560 has not 
facilitated transshipment.  Customs Dept. Notification No. 140/2560 
still requires shipping agents to submit the transshipment declaration form, 
inbound and outbound transshipment cargo manifest and transshipment 
container list via NSW.  The Customs Act 2560 defines that control on 
“Prohibited” and “Restricted” goods will also cover “bringing in transit” as 
stipulated in other laws.  Chapter 4, Part 1, Section 106 of the Customs Act 
also stipulates that provisions on prohibition and restriction in other laws 
are to be applied to transshipment and transit.

Almost all the transshipment goods are transported in FCL containers, 
discharged from one vessel and loaded onto another vessel and mostly in the 
same port.  More importantly, the transport must be covered by a through 
Bill of Lading.  Discharging from the first vessel, moving and storage of 
transshipment containers till loading onto the second vessel are all under 
Customs’ supervision.  Customs Dept. should therefore simplify the regulation 
and procedure for transshipment and accept only the transshipment container 
list as done in other transshipment hubs.

According to Customs, there are now 17 other laws controlling 
transshipment and transit goods.  There were then 14 laws published in BSAA 
News No. 33.  The additional 3 laws are:-

-  Royal Ordinance on Fisheries, B.E. 2558 (2015)
-  Nuclear Energy for Peace Act, B.E. 2559 (2016)
-  Trade Control on Weapons of Mass Destruction Act, 
   B.E. 2562 (2019) – DUI

The TCWMD Act went into force on 1st 
January 2020.  The law emphasizes on control 
of Dual-Use Item (DUI).  The control in Thailand 
will be based on the EU list, which comprises of 
approximately 1,500 items of tangible goods and 
more than 200 intangible items.  The TCWMD-DUI 
law covers control on those involved in export, 
re-export, transshipment, transit, transfer of tech-
nology and software.  The Ministry of Commerce is 
to issue by-laws detailing the relevant regulation 
and procedure.  The Dept. of Foreign Trade (DFT), 
Ministry of Commerce, who is the main regulator, 
has informed that Thailand will not implement 
the control via licensing, but instead will use the 
“Catch All Control:  CAC”.  The CAC system will 
require operators concerned to have an Internal 
Compliance Policy (ICP) and will enforce other 
control options.  The process of ICP consists of:

-  Commitment of Management
-  Trade Screening
-  Auditing
-  Training
-  Record Keeping
-  Penalties and Reporting
Shipping lines and BSAA have repeatedly 

clarified that shipping lines do not worry about 
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The request to Customs Dept. to 
amend Notification No. 140/2560 for 
a more simplified regulation/procedure 
and to accept only the transshipment 
container list and to other government 
agencies to waive (except items prohibited 
world wide) control on transshipment 
goods in FCL container may not be 
possible as this involves a legality 
issue.  We will have to wait until the 
laws are amended.  
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the prohibition of certain items such as arms, 
explosives, narcotics, elephant ivory as these 
are also prohibited in every country world wide.  
The problem is with the control on other com-
mercial items which are normally traded.

Customs Dept. has invited 11 government 
agencies to a meeting on 10th September 2019 
to discuss the issue of control on goods transiting 
the Kingdom of Thailand.  Representatives from 
the agencies all confirmed that the control on 
transshipment/transit goods was necessary for the 
safety of the people and security of the country.

As shipping line is neither the cargo own-
er nor representative of the cargo owner it 
is impossible for a shipping line to apply for a 
permit from the controlling agency.  Through 
BSAA shipping lines have requested government 
agencies to consider waiving control on trans-
shipment goods (except items prohibited world 
wide) in FCL container.

There is comment that Laem Chabang Port 
could be an alternative transshipment port. The 
comment is very true because LCP, despite its 
geographical disadvantage locationwise compared 

to other main transshipment hubs, could still be chosen as a transship-
ment port by shipping lines if we have facilitating transshipment regulation 
and procedure.

The request to Customs Dept. to amend Notification No. 140/2560 
for a more simplified regulation/procedure and to accept only the 
transshipment container list and to other government agencies to 
waive (except items prohibited world wide) control on transshipment 
goods in FCL container may not be possible as this involves a legality 
issue.  We will have to wait until the laws are amended.  




